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Beteiligungsverfahren zur Lirmaktionsplanung
tiffontiichieitsheteiligung zur Lirmaldionsplanung

bar Infrastruktur- und Umweltausschuss hat in selner Sitzung am 20.10.2008 Im Verfahren gem#B § 47 d Abs. 1
Bundesirmmisslonsschutzgesetz {BImSchG) zur Aufstellung der

Ldrmaktonsplanung der Stufe 1 fir dia Stadt Kresztal

dan Varentwurf als Entwurf gabiltigt und die &ffentliche Auslegung dieses Entwurfs Im Rahmen der Offentlichkeitsbetalligung germat
§ 47 d Abs. 3 BImSchG beschlossen. Durch dlese Auslegung erhait die Offentlichkelt die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und der
Ubarprisfung der Larmaktionsplanung mitzuwirken.

Die Planung Ist erfordetlich, um in Erfilllung der EU-Umpgebungslérmrichtiinle und der darauf fuBenden natlonaten Gesetzgebung auf
der Basls einer Kartierung der gegebenen Lirmsituation Larmprobleme und negative Larmauswlrkungen slchtbar ze machen und zu
reqgeln, und zwar flir

1. HauptverkehrsstraBen mit elnem Verkehrsaufkommesn von Uber 6 Mla, Kfz/a

2. Haupteisenbiatinstrecken mit elnem Verkehrsaufkommen von Gber 60.000 Zldgen/a
3. GroBflughdfen

4. Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Elnwohnern.

Eiir die Stad; Krauztal ist elne Planung zunschst nur fiir die o.g. HauptverkehrsstraBen erforderflch. Die Planung dient grundsitzlich
auch dem Schutz "Ruhlger Gebiete”.

Der Entwurf der Larmaktionspianung liegt in der Zelt
vom 27,10.2008 bis rum 21.11.2008

zu jedermanns Elnslcht wihrend der Dienststunden lin Rathaus der Stadt Kreuztal, Slegener Str. 5, ZImmer 206, &ffentlich aus
{slehe gesonderte Amtliche Bekanntmachung In der Tagespresse). Er kann gleichzeitlg hier eingesehen werden, Dle Ergebnisse der
Ldrmkartiarung gemal § 47 ¢ BimSch{ sind Bestandtell der Aktionsplanung. Sle kdnnen gemeinsam mit derm Entwurf zur
Ldrmaktionsplanung elngeseben uad Im Detall unter wiww.umgebungslaerm,.nrw.dae abgerufen werden,

wahrend der o.g. Auslegungsfrist kiinnan Steliungnahmen zur Planung Im Rathaus zu Protokoll gegeben oder als Paplerpost oder

per E-Mall vergatragen werden, letzteres unter StadtKreuztaldHreuztal de oder P_Kramer@Kreuztalde (Unterstrich beachtent),
Betreff "Auslegung Larmaktionsplanung”. Fristgemad elngegangene Stellungnahmen werden von der Stadt Kreuztal In der .
inhattliichen Auseinandersetzung mit den Ergebnissen der Mitwirkung beriicksichtigt. Dla Offentlichkelt Ist dber dle im Rahmen dieser
Abwégung getroffenen Entscheldungen zu unterrichten. Nicht fristgerecht abgegebene Stellungnahmen blelben unberickslchtigt.
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Rathaus, Siegener Str. 5
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Fax: 02732/27910-229
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61.15.00-Km 22.10.2008
z.P. 23.10.2008

Larmaktionsplanung der Stufe 1 fiir die Stadt Kreuztal

Behérden- bzw. Tragerbeteiligung gemdR Ziffer 9 des Lﬁrmaktionspla‘nungserlasses

Sehr geehrie Damen und Herren,

der Infrastruktur- und Umweltausschuss der Stadt Kreuztal hat in seiner Sitzung am 20.10.2008
im Verfahren gemaR § 47 d Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BiImSchG) zur Aufstellung

. der Larmaktionsplanung der Stufe 1 fur die Stadt Kreuztal den Vorentwurf als Entwurf gebilligt

und die &ffentliche Auslegung dieses Entwurfs im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gema
§ 47 d Abs. 3 BImSchG beschlossen. Durch diese Auslegung erhélt die Offentlichkeit die Mog-
lichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplanung mitzuwirken. Gleich-
zeitig erfolgt die gezielte Beteiligung der Behtrden und sonstigen Trager éffentlicher Belange im-
Sinne von Ziffer 9 des Runderlasses des Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landw:rt-
schaft und Verbraucherschutz zur Larmaktionsplanung vom 07.02.2008.

Der Entwurf der Larmaktionsptanung liegt in der Zeit
vom 27.10.2008 bis zum 21.11.2008

zu jedermanns Einsicht wéhrend der Dienststunden im Rathaus der Stadt Kreuztal, Siegener
Str. 5, Zimmer 208, offentlich aus. Er kann gleichzeitig auf der Homepage der Stadt Kreuztal
(www.Kreuztal.de) unter der Rubrik ,News" eingesehen werden. Die Ergebnisse der Larmkartie-
rung geman § 47 ¢ BImSchG sind Bestandteil der Aktionsplanung. Sie k&nnen gemeinsam mit
dem Entwurf zur Lirmaktionsplanung eingesehen werden und im Detail abgerufen werden unter
www.umgebungslaerm.nrw.de. Nahere Einzelheiten zur Planung kénnen Sie der Anlage zu die- -
sem Schreiben entnehmen.

Ihre Stellungnahme zur Planung erbitte ich

bis zum 21.11.2008.

Stadt Kreuztal: Allgemoine Gffaungszelton: Bankverbindungen:

Telefon: 02732/51-0 Montap - Dannerstag Sparkasse Siegen, Konlo 10005084, BLZ 460 500 01
Telefax: 02732/4534 8,30 ~ t2.00 Uhr und 13.30 — 35.45 Uhr; sowie Obrige Banken am Or,

Internat: kiip.fwww kreuztal.de Freitag 8,30 -~ 13.00 Uhr, Postbank Dorimund, Konto 19272-465,

E-Mall: stact_kreuzial@krauztal de darliber hinaus nach Terminvereinbarung BLZ 440 100 46



-2.

Die 'Planung ist erforderlich, um in Erflllung der EU-Umgebungslarmrichtlinie und der darauf
fuBenden nationalen Gesetzgebung auf der Basis einer Kartierung der gegebenen Larmsituation
Larmprobleme und negative Larmauswirkungen sichtbar zu machen und zu regeln, und zwar fir
1.} Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsautkommen von Gber 6 Mio. Kfz/a, 2.) Hauptei-
senbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Ober 80.000 Zigen/a, 3.) Grof¥flughéfen,
4.} Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwchnern. Flr die Stadt Kreuztal ist eine Planung
zunachst nur fir die o.g. Hauptverkehrsstraften erforderlich. Die Planung dient grundsétzlich
auch dem Schutz ,Ruhiger Gebiete."

Im Rahmen der Behdrdenbeteiligung sollen insbesondere auch folgende Fragen geklért werden:

1.) Wie wird eine Geschwindigkeitsreduzierung in den Stadtteilen Kreuztal, Ferndorf und Kre-
denbach tags bzw. nachts beurteilt? Aus hiesiger Sicht kénnte zumindest eine Absenkung
der Geschwindigkeit von 70 auf 50 km/h in Kredenbach zur Nachtzeit erwogen werden.

2.) Wie wird eine Reduzierung von Linksabbiegemdglichkeiten fir den von Kreuztal in Richtung
Kredenbach fahrenden Verkehr beurteilt?

3.) Wie wird die Wiedereinfithrung bzw. der Neubau von Busbuchten als Mallnahme zur Forde-
rung eines gleichmafiigen Verkehrsflusses beurteilt?

4) Wie wird ein Ausbau der vorhandenen Radwege beurteiit?
5.) Kann ein Bahn-Haitepunkt Buschhiitten Entlastung schéffen?
6.) Kann die Bahn durch die Ubernahme von mehr Glterverkehr Entlastung schaffen?

Wahrend der o.g. Auslegungsirist kdnnen Stellungnahmen zur Planung im Rathaus zu Proto-

koll gegeben oder als Papierpost oder per E-Mail vorgetragen werden, letzteres unter .
Stadt. Kreuztal@Kreuztal.de oder P_Kramer@Kreuztal.de (Unterstrich beachten!), Betreff: ,Aus-

legung Larmaktionsplanung”. Fristgemal eingegangene Stellungnahmen werden von der Stadt

Kreuztal in der inhaltlichen Auseinandersetzung mit den Ergebnissen der Mitwirkung berlicksich-

tigt. Die Offentlichkeit ist iber die im Rahmen dieser Abwagung getroffenen Entscheidungen zu

unterrichten. Nicht fristgerecht abgegebene Stellungnahmen bleiben unberiicksichtigt.

Sollte ich bis zum 21.11.2008 keine Stellungnahme von lhnen erhalten haben, gehe ich davon
aus, dass die von |lhnen zu vertretenden Belange nicht beriihrt oder jedenfalls nicht beeintrach-
tigt werden und Sie uns keine {weiteren) Informationen zur Verfugung stellen kénnen, welche fir
die Beantwortung der o.a. Fragen oder die weitere Ermittlung und Bewertung des Abwéagungs-
materials zweckdienlich wéren. Stellungnahmen, die nicht rechtzeitig abgegeben worden sind,
kénnen bei der Beschlussfassung (iber den Larmaktionsplan unberiicksichtigt bleiben.

Fir lhre Bemilhungen danke ich lhnen. Fir Rickfragen stehe ich lhnen gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen Grifen Anlagen: :
Im Auftrag 13 Seiten Larmaktionsplanung mit 8 Seiten Anlagen
-gez. Kramer

Kramer
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Abwiagung der zur Larmaktionsplanung vorgébrat:hten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréger 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

1.) Anregungen und Fragen aus der Sitzung des Infrastruktur- und Umweltausschus-
ses vom 20.10.2008, aufgefiihrt im Anschreiben an die Behdrden und sonstigen
Triger 6ffentlicher Belange vom 22.10.2008

Abwigung, Abwigungsergebnis:

Zu 1.: Es soll gemeinsam mit dem StraRenbaulastirdger geprift werden, inwieweit eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung in Teilen der B 508 eine wirkungsvoile MalRnahme im Sin-
ne der Larmminderungsplanung darstelit, und an welchen Stellen dies ggf. von Vorteil
waére. '

Zu 2.. Es soll gemeinsam mit dem StraBenbauIasttréger geprift werden, inwieweit ein
Linksabbiegeverbot in Teilen der B 508 eine wirkungsvolle Malinahme im Sinne der
Larmminderungsplanung darstelit, und an welchen Stellen dies ggf. von Vorteil wére.

Zu 3.: Es gab seinerzeit gute Grinde fur den Riickbau der Busbuchten. Letztendlich steht
hier das Bestreben um Optimierung des Verkehrsflusses dem Wunsch nach grofit-
mdglicher Sicherheit entgegen. In diesem Fall wiegt der Sicherheitsaspekt unzweifei-
haft schwerer.

Zu 4.: Es wére aber sicherlich sinnvoll, den bestehenden Radwege- bzw. Radwanderwege-
netzplan noch einmal auf seine Aktualitdt hin zu prifen und ggf. zu verbessern. Dies
kann zunéchst verwaltungsintern geschehen. Bei gravierenden Anderungen sollten
dann die verschiedenen, vom Blrger bereits angesprochenen Interessenverbande
und die politischen Gremien beteiligt werden.

Zu 5.: Es soll gemeinsam mit den zusténdigen Behdérden und Betreiberfirmen geprift wer-
den, inwieweit ein Bahn-Haltepunkt Buschhitten eine wirkungsvolle Mallnahme im
Sinne der Larmminderungsplanung darstelit.

Zu 6.: Nach Ansicht der IHK kann die Bahn durch die Ubernahme von mehr Giterverkehr
keine wesentliche Entlastung bringen, u.a. weil die Verteilung in die Flache wirtschaft-
liche und logistische Probleme mit sich bringt. Unabhangig davon steht zu befiirchten,
dass gerade der innerortliche Verkehr von einer solchen Mallnahme nur wenig profi-
tieren wirde. Und letztendlich wére damit eine Intensivierung der Larmproblematik
des Schienenverkehrs verbunden, deren Ausmal} noch nicht beziffert werden kann,

Den Anrequngen wird in weiten Teilen gefolgt.

[.]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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Stadt Kreuztal

Stadtplanung
Postifach 1660
57207 Kreuzta!

Siegen, 29. Okt. 2008
std-hk

Larmaktionsplanung der Stufe 1 fiir die Stadt Kreuztal

Sehr geehrte Damen und Herren,

da im Rahmen der o. a. Erarbeitung der Larmaktionsplanung fiir die Stadt Kreuztal
auch die Uberregionale und regionale Verkehrsanbindung berlicksichtigt werden
muss, méchten wir an dieser Stelle auf einige grundsatzliche Fragen im Rahmen
der Behérdenbeteiligung eingehen:

Grundsatzlich bleibt zunachst festzuhalten, dass die standig zunehmende Ver-
kehrsdichte im Raum Kreuztal auch durch verkehrslenkende Maflnahmen wie z. B.
der Optimierung der Lichtsignalsteuerung nicht nennenswert reduziert werden
kann. Vielmehr fihren zunehmende Staubildungen auf den Hauptverkehrsstrallen
auch weiterhin zu ganz erheblichen Wartezeiten und vermeidbaren Umweltbeein-
tréachtigungen.

Seit Jahren setzt sich daher die Industrie- und Handelskammer Siegen bei jedem
sich bietenden Anlass fiir die dringend notwendige Stdumgehung Kreuztal (B 508n)
ein, insbesondere auch in der zeitweilig kontroversen 6ffentlichen kommunalpoliti-
schen Diskussion. Die Realisierung der Stidumgehung muss aus unserer Sicht daher
mit allerhdchster Prioritét vorangetrieben werden, weil damit ein im IHK-Bezirk héchst
neuralgischer Verkehrsknotenpunkt massiv entlastet werden kdnnte.

Zu der Frage, inwieweit in einer Verlagerung von Gitertransporten von der Stralle
auf die Schiene ein Kénigsweg zur Ldsung der Kapazitatsprobleme im Stralennetz
und zum Schutz der Umwelt gesehen wird, bleibt anzumerken, dass derzeit der
Straldengiiterverkehr so stark wie schon lange nicht mehr wéchst und nach einer
aktuellen Prognose des Verkehrsministeriums bis zum Jahre 2025 noch um weitere
50 % zunehmen wird.

Industrie- und Handelskammer Siegen
Kobienzer StraBe 121 | 57072 Siegen | Postanschrift: 57089 Siegen
Tel. [0271) 3302-C | Fax (D271} 33G2-400 | E-Mall: sigsiegenihkde | Internet: www.ihk-siegen.de



Wer nennenswert den Modal Split dabei beeinflussen mdchte, d. h., wer in diesem
Fall Verlagerungen auf die Bahn wiinscht, muss diesen Verkehrstréger zunachst
besser stellen. Denn die Wahl eines Verkehrsiragers erfolgt vor allem Uber die
Transportqualitat. Fest steht, dass sich die Bahn seit Jahren aus der Flache zu-
rickzieht. Daraus ergibt sich die wichtige Konsequenz, dass die meisten Bahnver-
kehre im Vor- und Nachlauf auf den Stral’enverkehr angewiesen sind. Die dadurch
erforderlichen Umschlagvorgange verursachen erhebliche Kosten. AuRerdem fiihrt
jeder Umschlagvorgang zu einer weitern Verlangerung der ohnehin langen Trans-
portzeit und vergréRert das Risiko eines Transportschadens.

Die Feststellung, dass primares Ziel einer Ld&rmaktionspianung die Minderung des
sog. ,Umgebungslarms” sein muss, wird von uns zwar grundsétzlich geteilt. Ander-
seits sollte jedoch fur eine am Wohl der Bevélkerung und Wirtschaft orientierte
Stadt- und Verkehrspolitik unstrittig sein, dass auch kiinftig grundséatzlich das Prin-
zip der freien Entscheidung von Birgern und Unternehmen gilt, welches Verkehrs-
mittel im Einzelfall fir die Befdrderung von Personen und Gltern in Anspruch ge-
nommen wird.

Unter dieser Pramisse ist davon auszugehen, dass der Pkw - inshbesondere in der
Flache - auch zukunftig das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel im Stadtverkehr
sein wird und dass eine Verlagerung von Giitertransporten auf die Bahn in vielen
Féllen wirtschaftlich fragwdrdig und logistisch problematisch ist. Zudem diirfte bei
der Giterverteitung in der Flache die dkologische Bilanz fiir die Bahn im Vergleich
zum Lkw nicht glinstig aussehen.

Wir bitten um Verstandnis, wenn wir aus der Sicht der Wirtschaft nur zu einigen Po-
sitionen in dem Fragenkatalog schlagwortartig Stellung genommen haben.
Mit freundlichen GriiRen

Stotzel



Abwigung der zur Larmaktionsplanung vorgebrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[..] | |
2.) Stellungnahme der Industrie- und Handelskammer (IHK) Siegen — 29.10.2008

Abwaiagung, Abwiigungsergebnis:

Es wird zur Kenntnis genommen, dass die IHK die Stidumgehung Kreuztal mit allerhéchster
Prioritat vorangetrieben sehen moéchte. Es wird zur Kenntnis genommen, dass der StralRen--
guterverkehr so stark wie schon lange nicht mehr wéchst und bis zum Jahre 2025 voraus-
sichtlich noch um weitere 50 % zunehmen wird, dass jedoch eine Verlagerung auf die Bahn:
hinsichtlich der Verteilung in die Flache wirtschaftliche und logistische Probleme mit sich -
bringt. Es wird zur Kenntnis genommen, dass auch kiinftig beziiglich der Wahl der Verkehrs-
mittel fir den Personen- bzw. den Glitertransport das Prinzip der freien Entscheidung von
Birgern und Unternehmen geiten soll.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

[..]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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Petra Kranier

Von: I N
An: <P_Kramer@XKreuztal.de>

Datum: 30.10.2008 09:37 ' P
Betreff: Lirm B 508 - ,,Ja./‘qef A

Anregung fiir das Teilstiick B 508 vom Zentrum aus nach Osten(Hilchenbach)

Fahrbahnverbesserung: Beseitigung der Spurrillen, Unebenheiten bei Kanaideckeln ausgleichen wie z.B.
in Hohe der Marburger Str.145 kirzlich erfolgt ist,

Réander der Fahrbahndecke zum Blrgersteig hin gléatten.
Hiermit wiirde sicherlich eine Verbesserung fur Anlieger und Blrger erreicht, doch die Lésung kann nur
Umgehung heiflen oder Sperrung fiir den LKw-Verkehr.
Linksabbieger: steigt dann nicht der Innerortverkehr, ist die gerade erst, schéne Ferndorfer Str. daftr
geeignet ? (Pflaster schwiachelt ja jetzt schon) ' .

A ... Beieinem rMuIdenkip'per kann man von Ferndorf { Ampel vorm Berge ) aus genau sagen, wo er
sicn in Richtung Kreuztal sich befindet, markante Punkte: Schledornstr, Ernsdorfstr, Zum Erbstollen
vV Gr

file://C:\Dokumente und Einstellungen\User\Lokale Einstellungen\Temp\GW}00001.HTM 30.10.2008



Abwiagung der zur Lﬁrmaktions.p'lanung vorgebrachfen Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[...]
3.) Stellungnahme von , Biirger 1% — 30.102008

Abwagung, Abwigungsergebnis:

Die Anregungen zur Fahrbahnverbesserung — Beseitigung der Spurrillen, Ausgleich der Un-
ebenheiten bei Kanaldeckeln, Glattung der Fahrbahndecke zum Burgersteig hin — werden
dem Strallenbaulasttrager (Landesbetrieb Stralen NRW) ais Vorschlag fur kurz- bis mittel-
fristige MalRnahmen Ubermittelt. Fragen zu Sinn und Durchfuhrbarkeit dieser Maflnahmen

werden mit dem Straltenbaulastirdger geklart. '

Die Anregung einer Umgehung als effizientester Lésung wird zustimmend zur Kenntnis ge-
nommen.

Die Anregung einer Sperrung der B 508 fir den LKW-Verkehr wird mangels Umgehungs-
mdglichkeiten als undurchfiihrbar zurlickgewiesen.

Die Anregung bezliglich der Linksabbieger wird in dieser Form als undurchfiihrbar zuriick-
gewiesen. Sie kdme einer innerdrtlichen Umleitung des Verkehrs gleich, wobei es an geeig-
neten Straflen fehlt. Es soll jedoch gemeinsam mit dem Stralenbaulasttréger geprift wer-
den, inwieweit ein Linksabbiegeverbot in Teilen der B 508 eine wirkungsvolle Mainahme im
Sinne der Larmminderungsplanung darstellt, und an welchen Stellen dies ggf. von Vorteil
wiére.

Den Anregungen wird teilweise gefolat.

[..]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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Stellungnahme zur 1. Stufe der Larmaktionsplanung -

fiir die Stadt Kreuztal anlésslich der Auslegung

im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
vom 27.10.2008 bis zum 21.11.2008

Der Unterzeichnende, hat heute anlasslich der Offentlichkeits-
o beteiligung die Planung eingesehen und

o : in Zimmer 206 des Rathauses, Siegener
n-Salchendorf, - Str. 5, folgende Anregung(en) zur Pla-
nung vorgebracht:

57250 Netphe

Anregung(en) mit Begrindung:

Es wird angeregt, die Einhaltung der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen
durch MaBnahmen verkehrsrechtlicher Art (z.B. Geschwindigkeitskontrollen) zu kontrol-
lieren. Dies fiihrt gleichermafen zu mehr Verkehrssicherheit wie auch zu einer Larm-
minderung.

Kreuztal, /,/// /67

o

Unterschrift: entgege ?afh’men:
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(Kramer)
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Abwagung der zur Larmaktionsplanung vorgebrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Beh6érden und sonstigen Trager of-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[-.-]
4.) Stellungnahme von ,,Blirger 2* — 06.11.2008

Abwigung, Abwigungsergebnis:

Die Anregung, die Einhaltung der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrénkungen durch
Mafinahmen verkehrsrechtlicher Art (z.B. Geschwindigkeitskontrollen) zu kontrollieren und
somit zu beférdern, wird an die zustdndige Behorde weitergeleitet.

Der Anregung wird mittelbar gefolqgt.

[...]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vam 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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Erndtebriick 12.11.2008

Larmaktionsplanung der Stufe 1 fiir die Stadt Kreuztal

Behdrden- bzw. Trigerbeteiligung gemaR Ziffer 9 des Larmaktionsplanungserlasses

Als Trager Offentlicher Belange — Landwirtschaft - nehme ich zur Larmaktionsplanung der Stufe 1 filr
die Stadt Kreuztal wie folgt Stellung:

Im Rahmen der Behérdenbeteiligung stellen Sie verschiedene Fragen. Sie werden nachstehend
beantwortet:

Zu1l. ,5 und8))
Der landwirtschaftliche Verkehr ist hiervon nicht oder nur wenig betroffen.

Zu2)
Hier ergeben sich keine besonderen landwirtschaftlichen Probleme, da es sich (iberwiegend um
nichtlandwirtschaftlichen Verkehr handelt.

Zu 3)
Das Vorhandensein von Busbuchten stellt eine Verbesserung des Verkehrsflusses dar.

Zu4) _

Bisher gab es keine Schwierigkeiten zwischen Landwirten und Benutzern von Radwegen. Bei einem
méglichen Ausbau des Netzes sollte z. B. bei Uberschneidungen von Wirtschafts- und Radwegen
eine Abstimmung zwischen den Beteiligten erfolgen.

Im Auftrag

@éa&,

Paule

Konten der Hauptkasse der Landw-lrtschaﬁskamrﬁér Nordrhein-Westfalen:

WGZ-Bank Minster BLZ 400600 00  Konto-Nr. 403 213 IBAN: DE9S7 4006 0000 0000 4032 13, BIC/SWIFT: GENOG DE MS
Volksbank Bonn Rhein-SiegeG  BLZ 3B0 601 86 Konlo-Nr. 2 100 771 015 IBAN: DE27 3805 0186 2100 7710 15, BIC/SWIFT: GENO DE D1 BRS

List.-10.-Nr. DE 126118293 Steuar-Nr. 337/5914/0760



Abwidgung der zur Larmaktionsplanung vorgebrachteri Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behérden und sonstigen Tréger of-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[.-]
5.) S'tell-ungnahme der Landwirtschaftskammer Nordrhein-Westfalen — 12.11.2008

Abwigung, Abwéigungsefgebnis: '

Die Hinweise, wonach der landwirtschaftliche Verkehr durch eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung und die Reduzierung von Linksabbiegemdéglichkeiten auf der B 508, einen Bahn-
Haltepunkt Buschhiitten oder die Ubernahme von mehr Giterverkehr durch die Bahn nicht -
oder nur wenig betroffen ist, werden zur Kenntnis genommen. '

Der Hinweis, dass Busbuchten eine Verbesserung des Verkehrsflusses darstellen wilrden,
wird zur Kenntnis genommen. Es gab seinerzeit gute Griinde fir den Rickbau der Busbuch-
ten. Letztendlich steht hier das Bestreben um Optimierung des Verkehrsflusses dem Wunsch
nach gréfitmdglicher Sicherheit entgegen. In diesem Fall wiegt der Slcherheltsaspekt un-
zweifelhaft schwerer.

Der Anregung, wonach bei einem Ausbau des Radwegenetzes z.B. bei Uberschneidungen
von Wirtschafts- und Radwegen eine Abstimmung zwischen den Beteiligten erfolgen soll,
wird gefolgt.

Der Anregung wird gefolgt.

[-.-]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der .
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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Larmaktionsplanung der Stufe 1 fiir die Stadt Kreuztal
Behdrden- bzw. Tragerbeteiligung geman Ziffer 9 des Larmaktionsplanungserlasses

Sehr geehrte Damen und Herren,
zum Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Kreuztal Burbach wird als

Untere Wasserbehdérde

Untere Abfallwirtschaftsbehdérde
Untere Bodenschutzbehérde
Untere Landschaftsbehérde
Kommunalisierte Umweltverwaltung
Wirtschaftsreferat

Untere Bauaufsichtsbehdrde

wie folgt Stellung genommen:

1. Stellungnahme der unteren Wasser- und der unteren Abfallwirtschafts- und
Bodenschutzbehdrde

Wasser-, abfall- und bodenschutzrechtliche Belange werden nicht beriihrt.
2. Stellungnahme der Untere Landschaftsbehérde

Seitens der Unteren Landschaftsbehérde wird darauf hingewiesen, dass der unter
Ziffer 4.) des stadtischen Anschreibens angesprochene evil. Ausbau vorhandener
Radwege unter Umstanden Eingriffe in Natur und Landschaft i.S. des § 4 LG mit sich
bringt. Daher sollte sich die Kommune im Rahmen derartiger Vorhaben mit der
Unteren Landschaftsbehdrde in Verbindung setzen.

Zentrala Internet Bushaltestelle
Telefon: 0271 333-0 wavw.siegen-wittgenstein.de Eiserfeld IHW-Park
Telefax: 0271 333-2500 E-Mait: post@siegen-wittgenstein.de Bahnhof ca. § Min. Fuliweg



Gleiches gilt gem. § 4 Abs. 2 Nr. 4 LG i.V.m. § 18 AEG flur die unter Ziffer 5.) des
Anschreibens genannte und evtl. beabsichtigte Einrichtung eines Bahn-Haltepunktes
in Buschhitten.
Stellungnahme der Kommunalisierten Umweltverwaltung
Aus Sicht des Immissionsschutzes werden keine Anregungen vorgebracht.

3. Stellungnahme des Wirtschaftsreferates
Vom Wirtschaftsreferat zu vertretende Belange werden nicht berthrt.

4. Stellungnahme der Unteren Bauaufsichtsbehorde

Zu Ziffer 3.1 Bemerkungen

Die dortigen Ausfuhrungen kénnen insoweit missverstanden werden, als der Eindruck
erweckt wird, der Larmaktionsplan habe weitestgehend informativen Charakter.

Ziffer 11 des Larmaktionsplanungserlasses fuhrt aber aus, dass gemafll § 47d
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG), in entsprechender Anwendung des § 47
Abs. 6 (BImSchG), die in den Larmaktionsplanen vorgesehenen Maflinahmen durch
Anordnung oder sonstige Entscheidung der zustadndigen Trager O&ffentlicher
Verwaltung nach dem BImSchG oder anderer Rechtsvorschriften (z. B.
StraRenverkehrsordnung, Verwaltungsverfahrensgesetz  oder  Baugesetzbuch)
durchzusetzen sind. Insofern entfaltet der L&rmaktionsplan durchaus - bedingt -
Bindungswirkung flr andere Planungstrager.

Es wird angeregt, die Ausfuhrungen in Ziffer 3.1 entsprechend zu konkretisieren.

Redaktioneller Hinweis:

In der FuRnote auf Seite 3 des Larmaktionsplanes solite zur Klarstellung unter Nr. 7
die Definition des Lpeny Wertes dahingehend ergénzt werden, dass es sich um einen
gemittelten 24-Stunden-Larmpegel handelt.

Mit freundlichen GrifRen
In Vertretung

Ll

Klinkert
Bau- und Umweltdezernentin



Abwigung der zur. Larmaktionsplanung vorQébrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Beh6rden und sonstigen Trager 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[.-.]
6.) Steflungnahme des Kreises Siegeh-Wittgenstein - 14.11.2008

Abwigung, Abwiagungsergebnis: .

Der Hinweis, dass der Ausbau vorhandener Radwege oder auch die Einrichtung eines Bahn-
Haltepunktes Buschhatten u.U. Eingriffe in Natur und Landschaft mit sich bringen und daher
mit der Unteren Landschaftsbehdrde abgestimmt werden sollten, wird zur Kenntnis genom-
men.

Der Anregung, wonach Ziffer 3.1 des Larmaktionsplanes im Hinblick auf die Bindungswir-
kung fur andere Planungstrager konkretisiert werden solite, wird gefolgt. Gleiches gilt fir die
Anregung zur Konkretisierung des Lpen-VWertes.

Den Anregungen wird gefolgt.

[...]

Minweis: Sa&mtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.



Kreuztal, den 16.11.2008
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57223 Kreuztal

Sehr geehrte Damen und Herren!

Wie ich aus der Presse erfahren habe, sind die Biirger aufgerufen, Anregungen fiir
Mafinahmen gegen den Strafienldrm einzubringen.

Erstens méchte ich auf die Bemerkung des Herrn Jochen Schreiber (SPD) eingehen, "dass
Miitter Ihre Kinder am liebsten bis ins Klassenzimmer fahren wiirden."

Ich kann das nur bestétigen.

Als Anlieger der Grundschule Buschhiitten ist an einem Schultag meine Ruhe ca.

ab 7.00 Uhr vorbei. Bis ca. 8.00 Uhr knallen unter meinem Schlafzimmerfenster mindestens
50 Autotiiren auf und zu, und laute BegriiBungen von Eltern und Kindern tragen nicht
gerade zur Ruhe bei. Auch der Schulbus hat hier seine Haltestelle. Flir mich und meine
Familie wire es wiinschenswert, wenn hier eine andere Regelung gefunden werden kdnnte.

Zweitens liegt mein Haus hochstens 150 m sowohl von der Bahnlinie Siegen-Hagen, der B54,
der HTS als auch der HTS-Auffahrt Buschhiitten entfernt. Mit diesem Lirm von allen Seiten
miissen wir wohl leben. Aber miissen wir uns auch damit abfinden, dass bei der Planung
einer Siidumgehung eine "Monsterauffahrt" oberhalb von Buschhiitten geschaffen werden
soll, die nicht nur durch den jetzigen Verkehr, sondern spiter (nach Fertigstellung einer
neuen Fernstrae) auch durch hinzukommenden Fremdverkehr das ganze Tal beschallen
wird?

Buschhiittens einziger Ruheraum, das Mattenbachtal, wird dann auch kein "ruhiges Gebiet"
mehr sein. Miissen Fehler der Verwaltung der Stadt Kreuztal und der Verkehrsplaner der
letzten Jahrzehnte (zum Beispiel die viel zu kleine Auslegung der Hauptkreuzung und der
HTS-Briicke in Kreuztal) auf dem Riicken der Buschhiitter Biirger ausgetragen werden?

Haben Politiker der Stadt Kreuztal das Recht, Teilgebiete Threr Stadt {iber Gebiihr zu
belasten? Oder nicht eher die Pflicht, Lirm von den Biirgern fernzuhalten?

Hochachtungsvoll,




Abwigung der zur Lérmaktionsplanung vorgebrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behérden und sonstigen Tréger 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[-]
7.) Stellungnahme von ,,Bilrger 3“ — 16.11.2008

Abwigung, Abwigungsergebnis:

Der Hinweis auf die Stérungen an der Grundschule Buschhiitten wird zur Kenntnis genom-
men. Derartige Larmsituationen sind jedoch nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung, son-
dern sie missen anderen Initiativen vorbehalten bleiben. Denkbar waren z.B. Gesprache der
Betroffenen selbst mit Eltern und Kindern.

Die 1. Stufe der Larmaktionsplanung wird einer Situation wie der hier geschilderten nicht ge-
recht. Betrachtet wurde nur der von der HTS ausgehende Larm, welcher die Schwellenwerte
fur eine Larmaktionsplanung an dieser Stelle nicht Uberschreitet. Die Einwirkungen der B 54
und der Bahnlinie blieben wegen der relativ geringen Belastung unberiicksichtigt, wenngleich
sie vor Ort deutlich wahrnehmbar sind. Maglicherweise wird die 2. Stufe der Larmaktionspla-

nung einer solchen Situation besser gerecht. '

Nach den geltenden deutschen Vorschriften muss beim Neubau bzw. der wesentlichen An-
derung von Verkehrswegen ein ausreichender Schallschutz fur die bestehende Bebauung
nachgewiesen bzw. sichergestellt werden. Die Planungen zur Stidumgehung werden ent-
sprechende Berechnungen und Nachweise zum Schallschutz beinhalten. Eine unzumutbare
Belastung infolge der Sidumgehung im Sinne der Rechtsprechung kann daher ausge-
schlossen werden.

Die Bedeutung des Mattenbachtals als Griinzone und als Naherholungsgebiet steht aufer
Frage. Im Rahmen des strallenbaurechtlichen Planfeststellungsverfahrens wird u.a. zu pri-
fen sein, ob der Moglichkeit zur verkehrsfreien Naherholung eines Teiles der Bevdlkerung
ein hoheres Gewicht beizumessen ist als der Herstellung gesunder Wohn- und Arbeitsver-
héltnisse fur einen anderen Teil der Bevélkerung. Diese Abwéagung ist jedoch nicht Gegen-
stand dieser Larmaktionsplanung. Unter dem reinen Larmaspekt (und auch Schadstoff-
aspekt) muss die Stidumgehung beflirwortet werden.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

[..]

Hinweis: Sdmtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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57223 Kreuztal L . Kreuztal, 16.11.08

Lérmaktionsplanung

Birgerbeteiligung

Vorschlag: Masterplan I,Iéahrrads;tadt Kreuztal*

Im Rahmen der Blrgerbeteiligung zum Zwecke der Larmreduzierung an den (Haupt-
) Verkehrsadern der Stadt Kreuztal schlage ich die Erstellung eines Masterplans
wFahrradstadt Kreuztal” vor.

Begriindung:

1) Das Fahrrad ist neben dem Fulganger das mit Abstand gerduschirmste
Fortbewegungsmittel,

2) Das Fahrrad ist ein ideales Alltags-Fortbewegungsmittel im Nahbereich, und
es ist in der Lage, im groBen Umfang den innerstadtischen Quell- und
Zielverkehr zu ersetzen:

a) Tragt erheblich zur Reduzierung der Verkehrsmenge bei
b) ...und tragt damit zum besseren Verkehrsfluss bei

3} Genauso wie die nach wie vor gliltige Regel ,neue Strafllen ziehen Verkehr
an” gilt das fir eine ausgekltigelte Fahrrad-Infrastruktur! Je besser die Fahrrad-
Infrastruktur, desto gréRer die Akzeptanz ! Diese Fahrrad-Infrastruktur ist
immer kostenglnstiger als neue Investitionen in den Strallenverkehr (z.B.
Umgehungsstrallen). Investitionen in die Fahrrad- Infrastruktur sind immer
gleichzeitig Investitionen gegen den Larm!

Hintergrund:

Aktuell ist Kreuztal fur Radfahrer eher ,Abenteuerland”. Zwar sind - das sei als erster
Schritt lobend erwdhnt - an einigen Stellen an den Hauptverkehrsadern abmarkierte
Fahrradspuren entstanden, weit haufiger lediglich unverbindliche Suggestivstreifen
und noch haufiger: nichts. Wir sind in Kreuztal derzeit - Ubrigens wie die
angrenzenden Nachbarkommunen auch - mit Abstand abgeschlagen hinter den
Kommunen, die den Wert eines ,Radfahr-Kultes" J&ngst erkannt haben und diesen
erfolgreich leben! Im interkommunalen Vergleich sind wir in Kreuztal eine Null!

Wenn man bedenkt, dass der groBte Teil des Kreuztaler Autoverkehres ein
innerértlicher Quell- und Zielverkehr ist (das ist Fakt und betragt it.
Bundesverkehrsminister Tiefensee im Schnitt 90 % bei Fahrten unter 6 km), ergibt
sich damit ein riesiges Potential, die Ladrmquelle ,Autoverkehr” erfoigreich zu
bekdmpfen. Ich denke dabei an die Armada der ,Mama-Taxis" zu den Schulen,
Vereinen oder Freunden, an die vielen Kleinteile (z.B. Packchen Butter) die im Van

=lArmaktinnentaning. _Eaberadstad) Keauztald
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transportiert werden oder an die értlichen sportlichen Groveranstaltungen (z.B. TuS
Ferndorf Handball), deren Fans mit ihren Autos draufen in der City ,die grofie Welle*
machen.

Und der Parkplatz im Freibad Buschhtien bliebe weitgehend leer, wenn man das
teure Radl auch mal sicher abstelien kénnte....Das Problem war bisher immer: die
Vorstellungskraft der Politik war Oberfordert und Visionen zu diesem Thema fern wie
Lichtjahre.

Einige positive Neheneffekte:

Radfahren ist gesund
Radfahren belebt die innenstadte
Radfahren ist schadstofffrei

Gegenargumente dieser Art sind haltlos:

Das Siegeriand ist topografisch ungeeignet. bei kluger Linienfihrung und moderner
Technik ist das Siegerland sogar noch atiraktiver als das ,platte Land*! Und
spatestens nach der dritten Fahrt setzt bereits der Trainingseffekt ein.

Das Siegeridnder Welter spricht dagegen: Totschlagargument. Die passenden
Textilien haben inzwischen einen hohen Level und sind modisch akzeptabel. Und es
ist weit ofter trocken, als es regnet.

Vorgehensweise:

Ich empfehle, dass mein Vorschlag im Rahmen der Biirgerbeteiligung zum
Larmaktionsplan aufgegriffen und den zustandigen Gremien zur Beschlussfassung
vorgelegt wird. Beschlussvorschlag:

Die stddtischen Gremien beschlieflen die Aufstellung eines Masterplans
.Fahrradstadt Kreuztal®. Dazu richtet die Stadf Kreuztal eine Arbeitsgruppe ein,
die den Masterplan erarbeitet. Schriftweise sind die stddftischen Gremien zu
beteifigen.

Es sollte eine Arbeitsgruppe aus Interessensverbénden (z.B. ADFC),
Betroffenengruppen (Schulen, Senioren, Berufspendler, Vereine usw.), Handel
(Fahrradidden) und Behdérden (Polizel, Stadf) bestehen.

Dabei sollte eine fachkundige Kerngruppe Lésungen ausarbeiten, diese mif dem
erweiterten Kreis aus den 0.g. gesellschaftfichen Gruppierungen abstimmen und
zur Beschlussfassung den stadt. Gremien vorlegen.

) Hemaltinnenlanunn . Eabrradetardt Meayyialt e B




Abwigung der zur Lérmaktionsplahung vorgebraéhten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[..]
8.) Stellungnahme von , Biirger 4 - 16.11.2008

Abwégung, Abwigungsergebnis:

Die Anregung zur Verbesserung des Radwegesystems ist grundséatzlich nachvollziehbar, die
Argumentation trégt aber nur zum Teil. Gerade die Stadt Kreuztal hat in hohem Malle mit
Durchgangsverkehr zu kdmpfen. So prognostiziert die Regionale Verkehrsuntersuchung zur
B 508 / B 62 der Ingenieurgruppe IVV aus dem Jahr 2004 fir den Zeithorizont 2020 einen
deutlichen Rickgang der Verkehrsbelastung, und zwar auf der B 54 in Krombach infolge der
HTS-Weiterfuhrung (auf nur noch 8.500 Kfz) und auf der B 508 in Ferndorf infolge der Siid-
umgehung {von 23.300 auf 7.800 Kfz). Das legt den Riickschluss nahe, dass z.B. in Ferndorf
der Durchgangsverkehr einen Anteil von rd. 2/3 am Gesamtverkehrsaufkommen hat. Hinzu
kommt, dass It. IHK der StralRenglterverkehr bis zum Jahre 2025 voraussichtlich noch um
weitere 50 % zunehmen wird. Es ist unter solchen Umstinden nicht davon auszugehen,
dass die Verbesserung des Radwegesystems eine deutliche Verbesserung der Larmsituati-
on bewirken kann. Dass das Siegerland zum Radfahren topographisch ungeeignet ist,
stimmt insofern, als die Tallagen eng sind und gerade in bebauten Bereichen die Nutzungs-
konkurrenzen groR sind. Hier miissen Bebauung, Strallen, Bahnstrecken und Gewasser sich
den Platz teilen; fir zuséatzliche Verkehrswege, auch fir zusétzliche Radwege, bieibt da nicht
mehr viel Raum. Und auf den angesprochenen Trainingseffekt kann gut verzichten, wer bei-
spielsweise zwecks Einkauf, Weg zur Arbeit oder Transport von Kindern schnell von A"
nach ,B* kommen mdchte. Es ist auch nicht jedem méglich, am Arbeitsplatz die Sporttextilien
gegen angemessene Arbeitskieidung zu wechseln. Die Argumentation des Blrgers greiit in-
soweit zu kurz. Man kann die Lebensumsténde im Freizeitsport nicht auf Alitagssituationen
Gibertragen.

Dessen ungeachtet ist es sicherlich sinnvoll und fir die Stadt auch attraktivitatssteigernd,
z.B. fur den Freizeitsport ein den Umstdnden entsprechend gut ausgebautes Radwegenetz
anbieten zu kénnen. Aus diesem Grund hat die Stadt Kreuztal bereits im Jahre 1983 einen
Radwege- bzw. Radwanderwegenetzplan erstellt, welcher in den Jahren 1988 und 1990 er-
génzt und seither bereits in einigen Bereichen umgesetzt wurde. Die von dem Birger vorge-
schiagene Vorgehensweise diirfte sich somit in Teilen ertibrigt haben. Es wére aber sicher-
lich sinnvoll, den bestehenden Radwege- bzw. Radwanderwegenetzplan noch einmal auf
seine Aktualitat hin zu prifen und ggf. zu verbessern. Dies kann zunéchst verwaitungsintern
geschehen. Bei gravierenden Anderungen soliten dann die verschiedenen, vom Birger be-
reits angesprochenen interessenverbénde und die politischen Gremien beteiligt werden.

Der Anregung wird in weiten Teilen gefolgt.

(...

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.




Burgennmatrve ,,Aktrv gegen

Siidumfahrung als Femnstralle”

Klaus Thiel

Siegerberg 1

57223 Kreuztal-Kredenbach Kreuztal, 17.01.2008 .

Sehr geehrte Frau K'ramer,

gerne kommen wir der Aufforderung nach, bei der Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal mit-

zuwirken. Leider mussten wir feststellen, dass die Planung in der jetzigen Fassung an einigen

Stellen in sich nicht schilissig erscheint, bzw. fir die Bilrger und Blrgerinnen Fragen aufwirft.

Bevor wir konkrete Maflnahmen vorschlagen, bitten wir um die Beantwortung nachfolgender
Fragen.

Unter 2.2.2. Larmschutzschwerpunkt B508...a)

Hier beschreibt der Larmaktionsplanung eine Entlastung durch die Siidumgehung von 11.500
bis 15.800 KFZ taglich. Nach der letzten Verkehrszahlung 2005 wird von einer Verkehrsbelas-
tung in Kreuztal (etwa auf der Héhe Ernsdorf) von 18.349 Fahrzeugen ausgegangen.

1.

Auf welchen Daten bzw. Verkehrszahlungen basieren die Zahlen aus dem Léarmaktions-
planim Teil 2.2.2. a) 7

Falls es sich bei den Verkehrszahlen um Schéatzungen handelt: warum halt sich der Ver-
fasser nicht an den realen Zahlen aus der Verkehrszahlung 2005, zumal der ,Glltig-
keitszeitraum"” einer Larmaktionsplanung max. § Jahren sein sollte?

Welche Erkenntnisse, Daten oder Z&hlungen unterstiitzen die Annahme einer soich
hohen Entlastung von 15.800 KFZ téglich, zumal man unterstellen kann, dass es sich
bei den 18.349 KFZ taglich nach heutigem Stand um Uberwiegend Ziel- und Quellver-
kehr handelt und dieser Verkehr auch nicht nur weitrdumig in sidlicher Himmelsrichtung
unterwegs ist?

In Ferndorf schreiben Sie von einer Entlastung auf weit weniger als 50% und somit deut-
lich hérbar. Fiir Kredenbach (siehe 2.2.3a) gilt: Durch die Tatsache, dass eine Verdop-
pelung des Verkehrsaufkommens aufgrund der physikalischen Gesetze nur so eben
hérbar wire... Welches physikalische Phanomen konnte eine Erkldrung dafiir geben, -
dass eine Ha!blerung des Verkehrs in Ferndorf deutlich hérbar ist, eine Verdoppelung
des Verkehrs in Kredenbach nur so eben hdrbar wére?

Sie bezeichnen die Sudumgehung fir Kreuztal als gute Mallhahme gegen den Larm
und beziehen sich dabei auf einen einzigen Aspekt, namlich auf die evtl. Verkehrsmln-
derung der B 508 durch Ferndorf.

Um eine Gesamtauswirkung der Stidumgehung auf Kreuztal zu beurteilen, missen aber
auch die negativen Auswirkungen des hoheren Verkehrsaufkommens von McDonalds in
Richtung  Kredenbach sowie die héhere Laérmentwicklung der Damm-
{Briickenkonstruktion quer Uber das Ferndorfial sowie auch die nachfolgende Auffahrt an
der Flanke des Kilgeshahn Beriicksichtigung finden. Ebenso bleiben die neuen Busch-
hiittener Belastungen véllig unberﬂcksichtigt

a) Wie erkldren Sie die Tatsache, dass der Verkehr, der weniger durch Ferndorf rollen
soll, nicht verschwindet, sondern nur verlagert wird? _

b) Fazit aus Punkt 2.2.2: Aus welchen Zahlen, Fakten oder sonstigen Erkenntn:ssen
ziehen Sie den Schluss, dass dem Nutzen der Slidumgehung zur Larmentlastung
der Bevolkerung die ibr gebuhrende hohe Wertigkeit beigemessen wird?




‘'c) Der durch die Sﬁdumgehung nachteilig betroffene Ortsteil Buschhiitten erhlt einen

weit schallenden HTS -Auffahrt- bzw. Anschlussturm und eine hoch liegende Briicke
in Hohe der Reitanlage Hubensgut, Das einzige Buschhittener Naherholungsgebiet
Mattenbachtal, der sldliche Teil der Liesewaldsiedlung, der Friedhof, die Reitanlage
und das Freibad sind direkt negativ betroffen. Wie erkldren Sie die Tatsache, dass
durch die Sidumgehung die Ferndorfer Bevdlkerung von dem Larm entlastet, die
Buschhiittener Bevilkerung aber zusatzlich belastet werden soll ? '

~ L&rmschwerpunkt B54 (2.2.1a)

1.

Ist es richtig, dass ein Larmaktionsplan sich auf Verbesserung/Mainahmen in der Zu-
kunft bezieht (in den nachsten 5 Jahren)? Falls ja, warum werden Malinahmen aus der
Vergangenheit (hier Anschiuss der HTS an die A4) aufgefihrt?

Auf welche Tatsachen, Zahlen, Fakten, oder Zahlungen basiert die Annahme; dass die
Fertigstellung einer Bundesfernstrale (HTS) sich larmmindernd auf die Hagener Stralle
auswirki? Dabei sollte beriicksichtigt werden, dass sich subjektiv fur die Blrger und
Biirgerinnen keine hérbare Entlastung (weniger Verkehr, besserer Verkehrsfluss, kirze-
rer Stau...) bemerkbar macht und gleichzeitig von den Anwohnern angeflhrt wird, dass
man nunmehr nicht nur den L&rm vor dem Haus (B54), sondern auch hinter dem Haus
(HTS) hat.

Allgemeine Fragen zu Malknahmen

1. Ziel und Inhalt der EG- Umgebungsl"a’rmrichtlinie ist Ru‘hige Gebiéte festzulegen und zu

bewahren”.

a) Welche Gebiete in Kreuztal werden als , ruhige Gebiete" festgelegt und bewahrt? .
b) Wie vereinbart sich der Bau der ,Stidumfahrung® mit dem Schutz ,ruhiger Gebiete"
(z.B. Mattenbachtal)? :

. Die Bevﬁlkerung soll {iber bestehende Férderméglichkeiten zu Larmsanierungsmafi-

nahmen an bestehenden Strallen informiert werden.

-~ a) Welche Férdermalnahmen gibt es und wie soll informiert werden?

b) Setzt die Stadt in der Zukunft eigene Haushaltsmitte! in diesem Bereich ein?

Die Zeit der Birgerbeteiligung war sehr knapp bemessen und wir mussten uns selbst erst sach-
kundig machen. Betrachten Sie deshalb diesen Fragenkatalog als unseren ersten Beitrag zur
Larmaktionsplanung. Erst die Beantwortung der o.g. Fragen kann zu einer konstruktiven Mitar-
beit auf diesem Gebiet beitragen. Und dazu sind wir bereit.

Mit freundlichen Griilken
F{r die Blrgerinitiative

Klaus Thiel

Anfrage zur Larmaktionspianung ' R Tmmm——



Abwigung der zur L3rmaktionsplanung vorgebraéhtén Stellung-
nahmen aus der Betelllgung der Behdrden und sonstigen Trager o6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[.--]

9.) Stellungnahme der Biirgerinitiative ,Aktiv gegen SlUdumfahrung als FernstraBe“
=17. 11.2008

Abwigung, Abwigungsergebnis:

Unter 2.2.2 Larmschutzschwearpunkt B 508 ... a)

Zul.;

Zu2.:

Zu 3.

Zu4d.;

Zu 5.

Die Zahien aus der Léirmaktionsplahung basieren auf der Regionalen Verkehrsunter-
suchung zur B 508 / B 62 der Ingenieurgruppe 1VV aus dem Jahr 2004,

Die Zahlen aus dem Jahr 2005 ber(cksichtigen nicht die voraussichtlich gegebene
Steigerung des Verkehrsautkommens infolge der HTS-Weiterfiihrung, sind also nicht
zweckdienlicher als die angenommenen Prognosewerte.

Siehe oben. Nach den offiziellen vorliegenden Zahlen handelt es sich eben gerade
nicht zum Uberwiegenden Teil um Ziel- und Queliverkehr, sondern zu weniger als der
Hélfte oder auch nur ca. einem Drittel (abhdngig von den Ausgangswerten, s.0.).:
Hinsichtlich der n&heren Details wird auf das Planfeststellungsverfahren zur Stidum-
gehung verwiesen. Es kann nicht Aufgabe der Larmaktionsplanung sein, diesem Ver-
fahren vorzugreifen oder es gar zu ersetzen,

Fur Kredenbach wird eine Zunahme des Verkehrs von 19.300 Kfz vor der L 729 und
20.200 Kfz nach der L 729 auf 23.300 Kfz vor der L 729 bzw. 23.600 Kfz nach der L
729 prognostiziert. Von einer Verdopplung des Verkehrsaufkommens ist hier keine
Rede.

Das hbéhere Verkehrsaufkommen von McDonalds bis nach Kredenbach wurde bereits

berilicksichtigt, siehe oben. Zur Gegeniiberstellung Ferndorf/Buschhiitten: Im Stadtteil -
Ferndorf findet man eine gewachsene Situation vor. Die Verkehrsverhélinisse haben

sich im Laufe der letzten Jahrzehnte nach und nach so verdndert, dass gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse ohne zusétzliche Schutzmalnahmen nicht mehr ge-
geben sind. Es kénnen nur noch passive Schutzmafinahmen umgesetzt werden wie
z.B. Larmschutzfenster; die Auenwohnbereiche und die Ortslage bleiben jedoch ver-
larmt. Auch die Schadstoffbelastung lasst sich so nicht reduzieren. Bei der Neupla-
nung einer Strafte wie z.B. der Sidumgehung muss aufgrund der geltenden deut-
schen Vorschriften ein ausreichender Schallschutz fir die bestehende Bebauung
nachgewiesen bzw. — ggf. durch aktive La&rmschutzmaflnahmen ~ sichergestellt wer-
den. Die Planungen zur Stdumgehung werden entsprechende Berechnungen und
Nachweise zum Schallschutz beinhalten. Eine unzumutbare Belastung infolge der
Stdumgehung im Sinne der Rechtsprechung kann daher ausgeschlossen werden.
Ferndorf wird also in weit héherem Mafle entlastet, als Buschhiitten (oder auch Kre-
denbach) belastet wird. Zudem geht es in Ferndorf um gesunde Wohn- und Arbeits-
verhéltnisse, wahrend in Buschhitten die Qualitéat der Naherholung zur Diskussion
steht. Im Rahmen des strallenbaurechtlichen Planfeststellungsverfahrens wird u.a. zu
priifen sein, ob der Mdglichkeit zur verkehrsfreien Naherholung eines Teiles der Be-
vilkerung ein hoheres Gewicht beizumessen ist als der Herstellung gesunder Wohn-
und Arbeitsverhéltnisse fur einen anderen Teil der Bevélkerung. Diese Abwagung ist




jedoch nicht Gegenstand dieser Larmaktionsplanung. Unter dem reinen Lé-rrhaspekt
(und auch im Hinblick auf Schadstoffe) muss die Stidumgehung beflirwortet werden.

Larmschwerpunkt B 54 (2.2.1 a)

Zu 1.: Es werden in der Larmaktionsplanung ,Maftnahmen aus der Vergangenheit [...] auf-
gefuhrt” — Anschluss der HTS an die A 4 —, weil sie in der Larmkartierung des Landes
noch nicht beriicksichtigt wurden, Die Larmkartierung basiert auf den Gegebenheiten
im Jahre 2005. Der Anschluss der HTS an die A 4 wurde aber erst im Jahre 2006 in
Betrieb genommen; Belastungszahlen wurden hierzu noch nicht ermittelt. Eine Larm-
aktionsplanung, welche auf einer veralteten Larmkartierung basiert, wire zumindest
fragwirdig. Sie hatte sicherlich erst recht die Kritik der Blrgerinitiative provoziert. In
dem Bestreben, die Grundlagen fir die Larmaktionsplanung so gut wie méglich auf-
zubereiten, wurde auf die 0.g. Maftnahme verwiesen. Die entsprechenden Erldute-
rungen dazu finden sich unter Abschnitt 1.3.1 auf Seite 5 und unter Abschnitt 1.3.5
auf Seite 8 der Larmaktionsplanung. Die Manahme wird unter Abschnitt 2.2.1 in ei-
nem Satz noch einmal erwahnt, weil sich der weitere Text auf eine Optimierung eben
dieser Mafinahme bezieht.

Zu 2.: Auch diese Aussagen basieren auf der o.g. Regionalen Verkehrsuntersuchung zur
B 508 / B 62 der Ingenieurgruppe 1VV aus dem Jahr 2004. Es darf bezweifelt werden,
dass jemand in Krombach den L&rm nicht mehr nur vor dem Haus, ,sondern auch hin-
ter dem Haus (HTS) hat'. Ein Blick auf das amtliche Kartenmaterial oder die Ortlich-
keit wiirde den Irrtum offenbaren. Was hier fir Krombach geschildert wird, kénnte al-
lerdings auf Bereiche in Buschhiitten zutreffen.

Aligemeine Fragen zu MaRnahmen

Zu 1. a) Derzeit ist nicht vorgesehen, fur Kreuztal ruhige Gebiete festzulegen, siehe Ziffer
2.2.4 auf Seite 11 der Larmaktionsplanung.

b) Die Stadt Kreuztal ist nicht dazu verpflichtet, ruhlge Gebiete festzulegen. Das ist in
ihr Ermessen gestellt. Selbst wenn die Stadt Kreuztal das Mattenbachtal als ruhi-
ges Gebiet festsetzen wollte, ginge das héherrangige Recht — wie in der Bauleit-
planung auch - vor. Die SUdumgehung ware damit voraussichtiich nicht zu ver-
hindern. '

Zu 2.: a) Diese Frage sollte eigentlich beantworten kénnen, wer die Anlage 6 zum Entwurf
des Larmaktionspianes gelesen hat. Diese dient ndmlich der Information und ent-
halt alle wesentlichen Angaben. Weitere Informationen sind beim Strallenbaulast-
trager erhaltlich (hier: Landesbetrieb Stralten NRW). '

b) Die Stadt beabsichtigt derzeit nicht, eigene Haushaltsmittel in diesem Bere:ch ean-
zusetzen.

Die Zeit der Blrgerbeteiligung entspricht anndhernd der Zeit, wie sie in Bauleitplanverfahren
vorgeschrieben ist, und muss somit als angemessen und ausreichend erachtet werden. Der
Gesetzgeber legt fur die L&rmaktionsplanung keine Mindestbeteiligungszeitrdume fest. In
Anbetracht der knappen Fristen und der Sitzungstermine war es leider nicht méglich, einen
l[&ngeren Beteiligungszeitraum zu wéhlen. Dessen ungeachtet muss bis 18.07.2013 die 2. -
Stufe der Larmaktionsplanung abgeschlossen sein. Und die Larmaktionsplane sind kiinftig
im 5-Jahres-Turnus zu priifen. Insoweit ergeben sich im Bedarfsfall noch weitere Méglichkei-
ten zur Zusammenarbeit.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen, die Fragen sachgerecht beantwortet.

[.-]




Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.



Birgerinitiative ,Aktiv gegen
Sidumfahrung als FernstralBe”
Klaus Thiel

Siegerberg 1

57223 Kreuztal-Kredenbach

Stadt Kreuztal

z.Hd.
Frau Kramer

Betreff "Auslegung Larmakiionsplanung"

Sehr geehrie Frau Kramer,

nachfolgend unterbreiten wir lhnen Vorschlage zur Verbesserung der Larmsituation im
Rahmen der Blirgerbeteiligung zum Larmaktionsplan, insbesondere an der Marburger
StraRe / B 508, Wir sind uns bewusst, dass einige Vorschlage zundchst auf Realisier-
barkeit gepriift werden miissen und dartiber hinaus nicht in den unmittelbaren Zustan-
digkeitsbereich der Stadt fallen, weil andere Kostentrager diese Malnahmen unterstut-
zen miissen und diese Mainahmen nicht von Heute auf Morgen umsetzbar sind. Die
Planung und Koordinierung der Larmaktionsplanung obliegt allerdings der Stadt. Gera-
de fiir die Biirger und Biirgerinnen an den Hauptverkehrsadem kann / muss die Lebens-
qualitét nachhaltig verbessert werden. Nur die Summe vieler / aller EinzelmaRnahmen
fuhrt zur notwendigen und horbaren Entlastung. Es gilt mogliche Larmrmminderungspo-
tentiale auszunutzen. Wir schlagen vor;

1.Pagsiver Lirmschutz

Kreuztaler Forderprogramm flir Schallschutzfenster und schallgedédmmter LUf-
tungsanlagen.

Geférdert wird der erstmalige Einbau schallgedammter Fenster bzw. Tiren und

schallgedammter Liftungsanfagen ab Schallschuizklasse 4, bzw. ein Zielwert

von 30 dB (A) nachis. Dieser Wert entspricht dem Schwellenwert méglicher

Schlafstérungen nach WHO. Férderungsfahig ist der Mehraufwand gegeniiber

herkémmlichem Isolierglasfenster. Antragsberechtigt sind Wohnhausbesitzer mit
einer L.&rmbelastung von mehr als 65 dB (A) im Rahmen der zur Verfligung ste-
henden Haushaltsmittel. Rat und Verwaltung werden aufgefordert, ein solches

Programm auszuarbeiten.

2. Verkehrsfluss verstetigen
GleichmaBiges Tempo der Kraftfahrzeuge kann zu einer Pegelminderung von
einigen dB (A) fihren. Ziel muss es sein, einen méglichst sietigen Verkehrsfluss

ohne Brems- und Beschleunigungsvorgange zu erreichen.
Hierzu schlagen wir vor:




a) Ertlichtigung der Hauptkreuzung HTS-Auffahrt durch Verbreiterung der Briicke
/ Fahrbahn und Verldngerung der Abbiegespuren. Entsprechende MaRnahmen
sind auf technische Machbarkeit zu priifen.

b) Die Méglichkeiten an der Marburger Strale B 508 in jede Nebenstrale finks
abzubiegen, werden eingeschrankt und die Realisierbarkeit von linksabbieger-
spuren ist zu prifen. Eine Bindelung der Verkehre auf wenige Nebenstralen
ist durch verkehrslenkende MalRnahmen (z.B. Rechtsabbiegeverbot) im Gegen-
zug zu vermeiden.

c) Der gemeinsame Rad-Fullweg an der Marburger Strale sollte in einen deut-
lich getrennten Rad-FulRweg aufgeteiit werden. Der Fahrbahnbelag und das Wie-
dereinfadeln in den flieBenden Verkehr ist so zu gestalten, dass der Radweg
auch tatsachlich von Alltagsradlem genutzt wird.

d) Konsequentes Abschalten aller Ampelanlagen in der Zeit von 23.00-5.00Uhr.

e} Herstellung einer niederflurbustauglichen Busbucht an der Marburger Stralle
auf der Hohe ,Hotel Finke" in Fahririchtung Kreuztal (lange Standzeit durch viele
Zusteiger). Bei anderen sogenannte Buscaps auf dieser Strecke ist erneut zwi-
schen Beschleunigung des Busverkehrs und Versietigung des Verkehrsfluss ab-
zuwagen.

3. Weitere MaBnahmen

a) Versuchsweise Temporeduzierung auf 30 km/h in der Zeit von 23.00-5.00
Uhr im Bereich von der Emsdorfsirale bis Kirche Femdorf. Die Wirksamkeii die
ser MaRBnahme solite nach einer angemessener Zeit durch Anwohnerbefra-
gung Uberpriift werden.

b) Zur Verbesserung der OPNV schlagen wir die Wiederherstellung der Schienen

haltepunkte Kreuztal-Mitte und Buschhitten vor. Der Fahrplan ist in den Morgen-
stunden zu verdichten.

Mit freundlichen GriRen
Fir die Bargerinitiative

gez.

Klaus Thiel



Abwigung der zur Liarmaktionsplanung vorgebrachten Stellung-
nahmen aus der Betelllgung der Beh6rden und sonstigen Tréger of-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[.]

9a.) _Stellungnahme der Bilrgerinitiative , Aktiv gegen Siidumfahrung als Ferhstraﬂe“
- 20. 11.2008

Abwidgung, Abwigungsergebnis:

1. Passiver Larmschutz

Ein kommunales Forderprogramm in dieser oder ahnlicher Weise ware sicherlich wiin-
schenswert, ist aber in Anbetracht der aktuellen Haushaltslage der Stadt nicht durchftihrbar,
An dieser Stelle kann daher nur auf die bestehenden Férdermdglichkeiten verwiesen werden
(s. Anlage 6 des Larmaktionsplans) und darauf, dass es bei der hiesigen Baustruktur in den
betroffenen Bereichen ~ wenig Geschosswohnungsbau, keine Reihenhduser — i.A. méglich
sein dirfte, die Gebdude ggf. so zu organisieren, dass zumindest das Schlafen in den von
der Larmguelle abgewandten Bereichen erfolgt.

2. Verkehrsfluss verstetigen

a) Es soll vorsorglich gemeinsam mit dem Strallenbaulasttrager geprift werden, inwieweit
entgegen den bisherigen Erkenntnissen mdoglicherweise doch noch Optimierungspoten-
zial zur Verbesserung des Verkehrsflusses im Bereich der Hauptkreuzung besteht und ob
dies eine wirkungsvolle Malinahme im Sinne der Larmminderungsplanung darstellen
wirde.

b) Es soll gemeinsam mit dem Strallenbaulasttrager geprtift werden, inwieweit ein Linksab-
biegeverbot bzw. Linksabbiege- oder -aufstellspuren jeweils in Teilen der B 508 eine wir-
kungsvolle Mallnahme im Sinne der Larmminderungsplanung darstellen und an welchen
Stellen dies ggf. machbar bzw. von Vorteil wére. Gleiches gilt fur ein Rechtsabbiegever-
bot zur Vermeidung von Umfahrungsverkehr beispielsweise auf der Ferndorfer Stralte;
allerdings wirde der Ziel- und Quellverkehr langere Wege bekommen.

c) Separate Full- bzw. Radwege sind nach den technischen Regelwerken nur dann zulés-
sig, wenn gewisse Mindestbreiten gegeben sind. Unter den hier gegebenen Platzverhalt-
nissen lieBe sich diese Ldsung zumindest nicht durchgéngig durchhalten. Es soll ge-
meinsam mit dem Landeshetrieb Stralen NRW geprift werden, ob eine Trennung von
Fulk- und Radwegen eine wirkungsvolle Malnahme im Sinne der Larmminderungspla-
nung darstelit und an welchen Stellen dies ggf. machbar bzw. von Vorteil wire

d) Es soll gemeinsam mit dem Straflenbaulasttrdger geprift werden, inwieweit ein Abschal-
ten aller Ampelanlagen in der Zeit von 23.00 ~ 5.00 Uhr eine wirkungsvolle Maltnahme
im Sinne der Larmminderungsplanung darstelit, und an welchen Stellen dies machbar
und ggf. von Vorteil wére.

e) Dje Herstellung von Busbuchten wiirde zwar méglicherweise eine Verbesserung des
Verkehrsflusses darstellen, aber gab seinerzeit gute Grinde fur ihren Rickbau. Letztend-
lich steht hier das Bestreben um Optimierung des Verkehrsflusses dem Wunsch nach
gréfitmoglicher Sicherheit entgegen. In diesem Fall wiegt der Sicherheitsaspekt unzwei-
felhaft schwerer.




3. Weitere Mafinahmen:

a} Es soll gemeinsam mit dem Strallenbaulasttrager geprilft werden, inwieweilt eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung in Teilen der B 508 eine wirkungsvolle MalRinahme im Sinne
der Larmminderungsplanung darstelit, und an welchen Stelien dies ggf. von Vorteil wére.

b) Es soll gemeinsam mit den zustandigen Behérden und Betreiberfirmen gepriift werden,
inwieweit ein Bahn-Haltepunkt Buschhitten und ein Bahn-Haltepunkt Kreuztal-Mitte je-
wells eine wirkungsvolle Maltnahme im Sinne der La&rmminderungsplanung darstelit.

Die Einrichtung eines kommunalen Férderprogramms firr Ldrmschutzmallnahmen wird aus
Kostengriinden abgelehnt. Den (brigen Anregungen wird gefolat. Nutzen und Durchfiihrbar--
keit der angeregten Maldinahmen werden mit den zusténdigen Stellen Uiberpriift. Dies wird ei-
nige Zeit in Anspruch nehmen. Die Ergebnisse dieser Priifung werden — gaf. gemeinsam mit
den notwendigen Kosten-Nutzen-Analysen — in die 2. Stufe der Larmaktionsplanung einge-'
stellt, sofern nicht vorher schon eine Umsetzung geeigneter MaRnahmen vorgenommen
wird. :

Hinweis: Alle unter 2. und 3. genannten Mafinahmen sind nicht oder voraussichtlich nur we-
nig geeignet, die Verkehrsmenge (und auch den SchadstoffausstoR) deutlich zu reduzieren.
Sie mdégen faktisch einen gewissen Nutzen bringen. Aber nach den derzeitigen vorldufigen
Berechnungsmethoden, welche fiir die 1. Stufe der La&rmaktionsplanung anzuwenden sind,
kénnen sie nicht entsprechend bewertet werden, denn Ampelzuschlage, Stauzuschlage und
dergl. flieRen in die Berechnung nicht mit in.

Eine relevante und vor allem nachprifbare Verbesserung der Larmsituation im Sinne der
EU-Umgebungslarmrichtlinie kann daher in erster Linie durch eine Verringerung des Ver-
kehrsaufkommens oder durch aktive Schallschutzmafinahmen erreicht werden; letztere sind
hier allerdings nicht umsetzbar. Es ist insoweit fraglich, ob es sich bei den vorgeschiagenen
MaRnahmen formal Uberhaupt um wirksame oder geeignete Maf3nahmen im Rahmen der
L&rmaktionsplanung handein kann. Eine Verpflichtung zur Untersuchung oder Durchfihrung
kann zumindest nicht abgeleitet werden,

Allerdings wirde eine derart formale Abhandiung der Anregungen dem Sinn der Larmakti-
onsplanung zuwiderlaufen. Auch wenn die vorgeschlagenen Mafnahmen im Rahmen dieser
Planung voraussichilich keinen rechnerisch darstellbaren Nutzen haben werden, sollen sie
einer gewissenhaften Prifung unterzogen und abgewogen werden. In Ermangelung eines
anderen geeigneten Verfahrens ist die L&rmaktionsplanung zunéchst ein geeigneter Rahmen
fur diese Uberlegungen.

Sollte sich zeigen, dass die vorgeschlagenen Mallnahmen fiir die Larmaktionsplanung prak-
tisch in jeder Hinsicht ungeeignet sind, muss von ihrer Realisierung Abstand genommen wer-
den. Ansonsten kénnten sie in den nachsten Jahren weiterverfolgt werden. In der néchsten
Stufe der Larmaktionsplanung werden die Ergebnisse der anstehenden Prifungen dokumen-
tiert.

[...]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwégung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.-




forirloch. afyeedec, pherger D
7779 /\z’,ezzadé_

T T

Stadt Kreuztal
z.H. Frau Petra Kramer
Siegener Str. 5

57223 Kreuztal

Biirgerbeteiligung zum Lirmaktionsplan Kreuztal-Ferndorf
Betroffene Biirger aus Buschhiitten

Sehr geehrte Frau Kramer,

unsere Frage an Sie ist, warum wird die Larmbeléstigung von Buschhiitten im
Lirmaktionsplan total vernachléssigt???

Durch die von Thnen geplante Siidumgehung — FernstraBe soll Kreuztal und Ferndorf.
entlastet werden, was wir ganz stark bezweifeln. '

Bei uns kommt die Frage auf, wie Sie es schaffen wollen, die Leute die jetzt von Ferndorf
und Kredenbach ins Zentrum von Kreuztal wollen, dazu zu bewegen, einen 6 km langen
Umweg iiber die Stidumgehung in Kauf zu nehmen, um sich dann auf der HTS-Abfahrt
in Kreuztal in einen Stau zu stellen? Wir sehen eher die Gefahr, dass der Verkehr, der
durch die FernstraBe entsteht, Buschhiitten noch mehr belastet. Wie man in der Anlage 4
zum Lirmaktionsplan erkennen kann, ist die Lirmbelastung von Buschhiitten jetzt schon
so groB wie Ortsausgang Ferndorf. Das heiBt fiir uns Biirger in Buschhiitten die Stadt
Kreuztal entlastet Ferndorf und Kredenbach auf Kosten der Buschhiitter. Nebenbei
zerstéren sie auch noch das letzte Naherholungsgebiet fiir Buschhiittener, Kreuztaler,
Hilchenbacher und Olper Biirger, die das Freibad und die Wanderwege im Mattenbachtal
zur Erholung nutzen.

Wire es nicht fiir die Stadt Kreuztal wichtig, samtliche Ortschaften der Stadt zu betrachten
und die schon in der Vergangenheit vorgeschlagenen Entlastungsmdglichkeiten in Kreuztal
Mitte wie z.B. Kreisverkehr, Ausbau und Verbreiterung der B 508 im Bereich Ortsausgang
Ferndorf, Rechtsabbiegerspur im Einfahrtsbereich der Firma Hoesch Thyssen und Ausbau
von Radwegen um den Ziel- und Quellverkehr zu vermindemn, durchzufiihren.

Aber die Stadt Kreuztal geht eher in die Entgegengesetzte Richtung, d.h. sie will eine
Stidumgehung - baut aber ein Einkaufszentrum mitten in die Stadt, zieht somit bewusst
Verkehr in die Stadt, erzihit aber zugleich dem Biirger sie schaffe eine Lirmentlastung
von 50 %. :

57923 Kreuztal, 17.11.2008



Unsere Einschitzung zum Lirmaktionsplan der Stadt Kreuztal ist, nicht nur das die Biirger
von Buschhiitien vergessen und benachteiligt werden, sondem sie werden auch noch belogen.
Wenn Sie wirklich eine Entlastung der Ortsbereiche von Kreuztal wollen, dann aber bestimmt
nicht mit einer FernstraBe unter dem Deckmantel der Stidumgehung.

Mit freundlichen Griiflen



Abwiagung der zur Larmaktionsplanung VOrgebrachtén Stel!img-
nahmen aus der Beteiligung der Beh6rden und sonstigen Trager of-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[..]
10.) Stellungnahme von ,Biirger 5 — 17.11.2008

Abwidgung, Abwigungsergebnis:

Die Larmbelastung in Buschhitten liegt — vermutlich aufgrund der vorhandenen L&rm-
schutzwalle und -wande — unter den Auslosewerten fir eine Larmaktionsplanung, d.h. unter
einer Belastung von 60 bzw. 70 dB(A) nachts bzw. tags. Wie eine Vergrofierung der im In-
ternet aufrufbaren Larmkarten zeigt, gibt es in Buschhitten kein einziges Wohnhaus, das
nach Stufe 1 der Larmkartierung in dieser Gréftenordnung belastet wére. Eine Larmaktions-
planung fir diesen Bereich ist demnach derzeit nicht erforderlich. Inwieweit das fir die
2. Stufe der Larmaktionsplanung gilt, bei der dann auch der Larm auf weniger stark belaste-
ten Straflen in die Untersuchungen mit einflieft, kann derzeit nicht abgeschéatzt werden.

Die offiziellen Untersuchungen - Regionale Verkehrsuntersuchung zur B 508 / B 62 der In-
genieurgruppe 1IVV aus dem Jahr 2004 - belegen eindeutig, dass es zu einer starken Ent-
lastung kommen wird. Dies gilt auch unter der Primisse, dass die Kredenbacher Blrger-
schaft nicht Gber die Sidumgehung nach Kreuztal fahrt.

Die Larmbelastung fiir die einzelnen Gebéaude idsst sich der Anlage 4 zur Larmaktionspla-
nung nicht anndhernd genau entnehmen (s.0.). Fakt ist, dass in Buschhitten entsprechend
den aktuellen Untersuchungen kein Wohnhaus so stark belastet ist, wie es zahlreiche Wohn-
hauser in Ferndorf sind. Im Stadtteil Ferndorf findet man eine gewachsene Situation vor. Die
Verkehrsverhaltnisse haben sich im Laufe der letzten Jahrzehnte nach und nach so veran-
dert, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhélinisse ohne zusatzliche Schutzmallnahmen
nicht mehr gegeben sind. Es kénnen nur noch passive Schutzma3nahmen umgesetzt wer-
den wie z.B. Ladrmschutzfenster; die AuRenwohnbereiche und die Ortslage bleiben jedoch
verlarmt. Auch die Schadstoffbelastung lasst sich so nicht reduzieren. Bei der Neuplanung
einer Strafle wie z.B. der SUdumgehung muss aufgrund der geltenden deutschen Vorschrif-
ten ein ausreichender Schallschutz fiir die bestehende Bebauung nachgewiesen bzw. — ggf.
durch aktive LarmschutzmaRnahmen ~ sichergestelit werden. Die Planungen zur Stidumge-
hung werden entsprechende Berechnungen und Nachweise zum Schallschutz beinhalten.
Eine unzumutbare Belastung infolge der Sidumgehung im Sinne der Rechtsprechung kann
daher ausgeschlossen werden. Ferndorf wird also in weit héherem Male entlastet, als
Buschhitten (oder auch Kredenbach) belastet wird. Zudem geht es in Ferndorf um gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse, wihrend in Buschhitten die Qualitdt der Naherholung zur
Diskussion steht. Im Rahmen des stralRenbaurechtlichen Planfeststellungsverfahrens wird
u.a. zu prifen sein, ob der Mdglichkeit zur verkehrsfreien Naherholung eines Teiles der Be-
vilkerung ein héheres Gewicht beizumessen ist als der Herstellung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhéltnisse fir einen anderen Teil der Bevélkerung. Diese Abwagung ist jedoch nicht
Gegenstand dieser Larmaktionsplanung. Unter dem reinen Larmaspekt (und auch im Hin-
blick auf Schadstoffe) muss die Stidumgehung beflirwortet werden.

Ein Kreisverkehr fur die Kreuztaler Stadimitte wurde als ungeeignetes Mittel fur eine Entlas-
tung angesehen. Er wiirde auch nichts an dem Verkehrsaufkommen oder dessen Verteilung
im Stadtgebiet andern. Ausbau und Verbreiterung der B 508 sind ebenfalls keine wirksamen
Mittel. Beides liefde sich nur aufierhalb der Ortslagen realisieren; es gilt aber die Belastung
innerhalb der Ortslagen zu verringern. Eine Rechisabbiegespur im Bereich der Firma.




Hoesch verrihgert nicht das Verkehrsaufkommen und kann .den Vefkehrsﬂusé nicht wirksam
beférdern. Gleiches qgilt fir den Ausbau von Radwegen, da weder der Guterverkehr, noch
der Durchgangsverkehr damit verringert werden kann.

Die Anregung zur Verbesserung des Radwegesystems ist grundséatzlich nachvollziehbar, die
Argumentation trégt aber nur zum Teil. Gerade die Stadt Kreuztal hat in hohem Malke mit
Durchgangsverkehr zu kdmpfen. So prognostiziert die Regionale Verkehrsuntersuchung zur
B 508 / B 62 der Ingenieurgruppe IVV aus dem Jahr 2004 fur den Zeithorizont 2020 einen
deutlichen Rickgang der Verkehrsbelastung, und zwar auf der B 54 in Krombach infolge der
HTS-Weiterfuhrung (auf nur noch 8.500 Kfz) und auf der B 508 in Ferndorf infolge der Std-.
umgehung (von 23.300 auf 7.800 Kfz). Das legt den Rickschiuss nahe, dass z.B. in Ferndorf
der Durchgangsverkehr einen Anteil von rd. 2/3 am Gesamtverkehrsaufkommen hat. Hinzu
kommt, dass lt. IHK der Strafengiterverkehr bis zum Jahre 2025 voraussichtlich noch um
weitere 50 % zunehmen wird, Es ist unter solchen Umstidnden nicht davon auszugehen,
dass die Verbesserung des Radwegesystems eine deutliche Verbesserung der Larmsituati-
on bewirken kann. Das Siegerland ist zum Radfahren insofern topographisch schlecht ge-.
eignet, als die Tallagen eng sind und gerade in bebauten Bereichen die Nutzungskonkurren-
zen grof} sind. Hier mtssen Bebauung, Strallen, Bahnstrecken und Gewaésser sich den Platz -
teilen, fiir zusatzliche Verkehrswege, auch fur zusatzliche Radwege, bleibt da nicht mehr viel.
Raum. Auf das Rad verzichten wird i.d.R. auch, wer beispielsweise zwecks Einkauf, Weg zur -
Arbeit oder Transport von Kindern schnell von ,A" nach ,B* kommen mdchte. Es ist auch
nicht jedem maoglich, am Arbeitsplatz die Sporttextilien gegen angemessene Arbeitskleidung
zu wechseln. '

Dessen ungeachtet ist es sicherlich sinnvoll und fiir die Stadt auch attraktivitétssteigernd,

z.B. fiir den Freizeitsport ein den Umstanden entsprechend gut ausgebautes Radwegenetz
anbieten zu kénnen. Aus diesem Grund hat die Stadt Kreuztal bereits im Jahre 1983 einen

Radwege- bzw. Radwanderwegenetzplan erstellt, welcher in den Jahren 1988 und 1990 er-

génzt und seither bereits in einigen Bereichen umgesetzt wurde. Die von dem Blrger vorge-

schlagene Vorgehensweise dirite sich somit in Teilen erilbrigt haben. Es wére aber sicher-

lich sinnvoll, den bestehenden Radwege- bzw. Radwanderwegenetzplan noch einmal auf
seine Aktualitét hin zu prifen und ggf. zu verbessern. Dies kann zunachst verwaitungsintern

geschehen. Bei gravierenden Anderungen sollten dann die verschiedenen, vom Blrger be-
reits angesprochenen Interessenverbdnde und die politischen Gremien beteiligt werden.

Ein Einkaufszentrum muss mitten in der Stadt errichtet werden. Die Vergangenheit hat ge-
zeigt, dass gerade die Einkaufszentren auf der griinen Wiese eine Zunahme des Verkehrs
bewirken, da sie praktisch nicht mehr fulllaufig erreicht werden kénnen. An die Einkaufsmég- -
lichkeiten sind zudem andere Nutzungen gekoppelt wie z.B. Dienstleistungen, Gastronomie
u.a., welche man in der Stadt haben méchte und nicht auf der Wiese. Es ist gangige Auffas-

sung in der Fachwelt, dass Einkaufszentren innerhalb der zentralen Versorgungsbereiche

errichtet werden sollen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung ist nicht dartiber zu entscheiden, ob eine mégliche Sud-
umgehung Bestandteil einer FernstralRe wird. Der Vorwurf der Lige kann insoweit nicht
nachvollzogen werden. Es wird dariiber auch keine Aussage getroffen. Dass die Birgerinnen
und Blrger von Buschhiitten weder vergessen, noch benachteiligt werden, wurde oben dar-
gelegt.

Die Anregungen werden als fehlerhaft und unbeariindet zuriickgewiesen.

[..]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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Larmaktionsplanung der Stufe 1 fir die Stadt Kreuztal
- Behdrdenbeteiligung -

Ihr Schreiben vom 22.10.2008, Aktenz.: 61.15.00 Km

hier: Stellungnahme der Stadt Siegen

Sehr geehrte Damen und Herren,
gegen den vorgelegten Entwurf zur Larmaktionsplanung bestehen seitens der Stadt Siegen kei-

ne Bedenken.

Mit freundlichen GriiBen

Im AuﬁraC/
q . L '
Eckhard Weidt
Sprechzeiten Busverbindung Parkmdglichkeit Bankverbindung
Montag bis Freitag 08.30 - 12.00 Ubr R 10 Bismarckplatz Sparkasse Siegen
Dienstag 14.00 - 16.00 Uhr Haltestelle Parken2 BLZ 460 500 01

Ponnerstag 14.00 - 18.00 Uhr Bahnhof Weidenau Konto-Nr. 1 100 015



Abwigung der zur Larmaktionsplanung vorgebrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréger 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[...]
i1.} Stellungnahme der Stadt Siegen — 17.11.2008

Abwidgung, Abwagungsergebnis:

Per Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

[...]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.



Stadt Kreuztal
Siegener Str. 5
Rathaus zu Hd. Frau Kramer

57223 Kreuztal

Buschhiitten , den 19.11.2006

Betrifft: Limmaktionsplanung der Stadt Kreuztal
Sehr geehrte Frau Kramer,

ich komme der Aufforderung nach, bei der Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal mitzuwirken.
Leider kann ich nur feststellen, dass die Planung in der jetzigen Fassung viele Fragen aufwirft.
Bevor man jedoch dazu kommen kann Vorschlége einzubringen bitte ich um die Beantwortung
nachfolgender Fragen.

Unter 2.2.2. Lamschuizschwerpunkt B508...a)

Hier beschreibt der Larmaktionsplanung eine Entlastung durch die Sudumgehung von 11. 500 bis
15.800 KFZ tdglich. Nach der letzten Verkehrszahlung 2005 wird von einer Verkehrsbelastung in
Kreuztal (etwa auf der Hohe Emsdorf) von 18.349 Fahrzeugen ausgegangen.

1. Auf welchen Daten bzw. Verkehrszihlungen basieren die Zahlen aus dem
Larmaktionsplan im Teil 2.2.2. a) ?

2, Falls es sich bei den Verkehrszahlen um Schatzungen handeit warum halt sich der
Verfasser nicht an den realen Zahlen aus der Verkehrsz&hiung 2005, zumal der
.Glltigkeitszeitraum” einer Larmaktionsplanung max. 5 Jahren sein sollte?

3. Welche Erkenntnisse, Daten oder Zahlungen unterstiitzen die Annahme einer solich
hohen Entlastung von 15.800 KFZ taglich, zumal man unterstellen kann, dass es sich bei -
den 18.349 KFZ tégiich nach heutigem Stand um Uberwiegend Ziel- und Queliverkehr
handelt und dieser Verkehr auch nicht nur weitrdumig in sldlicher Himmelsrichtung
unterwegs ist?

4. In Ferndorf schreiben Sie von einer Entlastung auf weit weniger als 50% und somit
deutlich hérbar. Fir Kredenbach (siehe 2,2,3a) gilt: Durch die Tatsache, dass eine
Verdoppelung des Verkehrsaufkommens aufgrund der physikalischen Gesetze nur so
eben horbar wiére... Welches physikalische Phanomen kénnte eine Erkidrung dafir
geben, dass eine Halbierung des Verkehrs in Femdorf deutlich horbar ist, eine
Verdoppelung des Verkehrs in Kredenbach nur so eben horbar wére?

Seite 1 von 1




5.. . Sie bezeichhen die Stidumgehung fir Kreuztal als gute Mallnahme gegen den Larm und
beziehen sich dabei auf einen einzigen Aspekt, ndmlich auf die evil. Verkehrsminderung
der B 508 durch Ferndorf.

6. 6.Gehéren zu einer fairen Betrachtung der Stidumgehung Kreuztal nicht auch die
Beriicksichtigung der hinzukommenden Belastungen des Oristeiles Buschhiitten?

a) Wie erkldren Sie die Tatsache, dass der Verkehr, der weniger durch Femndorf rollen
soll, nicht verschwindet, sondem nur veriagert wird?.

b) Fazit aus Punkt 2.2.2: Aus welchen Zahlen, Fakten oder sonstigen Erkenntnlssen _
ziehen Sie den Schluss, dass dem Nutzen der Sidumgehung zur Larmentlastung der
Bevolkerung die ihr gebiihrende hohe Wertigkeit beigemessen wird? '

¢} Der durch die Stdumgehung nachteilig betroffene Ortsteil Buschhiitten erhalt einen
weit schallenden HTS -Auffahrt- bzw, Anschlussturm und eine hoch liegende Briicke
in Hohe der Reitanlage Hubensgut. Das einzige Buschhittener Naherholungsgebiet
Mattenbachtal, der sldliche Teil der Liesewaldsiedlung, der Friedhof, die Reitanlage
und das Freibad sind direkt negativ betroffen. Wie erkldren Sie die Tatsache, dass
durch die Sidumgehung die Femdorfer Bevilkerung von dem L&rm entlastet, die
Buschhiittener Bevilkerung aber zuséatzlich belastet werden soll ?

d) bleiben die berechtigten Interessen der Buschhittener Blirger aulten vor oder wie soll
man die vorgenannten Abwégungen bewerten?

Allgemeine Fragen zu Mafnahmen

1. Ziel und Inhalt der EG- Umgebungsldmrichtiinie ist. " Ruhig'e Gebiete festzule'gen und zu
bewahren®.

a) Wie vereinbart sich der Bau der RSudumfahrung” mit dem Schutz des letzten in
Buschhiltten noch verbliebenen ruhigen Gebietes dem Mattenbachtal?

Die Zeit der Biirgerbeteiligung ist zu knapp bemessen um sich sachkundig zu machen.
Betrachten Sie deshalb die gestellten Fragen als einen ersten Beitrag zur. Lérmaktionsplanung.

lch bitte um Beantwortung der 0.g. Fragen. Erst dann besteht die Moglichkeit einer konstruktiven
Mitarbeit auf diesermn Gebiet. Und dazu méchte ich beitragen.

Mit freundlichen Griiten
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Abwagung der zur Lérmaktio-nspﬁanung vbrgebrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behérden und sonstigen Tréger 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[...]

12.) _Stellungnahme von yBirger 6“ — 19.11.2008

Abwigung, Abwigungsergebnis:

Unter 2.2.2 L armschutzschwerpunkt B 508 ... a)

Zu 1.

Zu 2.

Zu 3.

Zu4.:

Zu 5,
u. 6.:

Die Zahlen aus der Larmaktionsplanung basieren auf der Regionalen Verkehrsunter-
suchung zur B 508 / B 62 der Ingenieurgruppe 1VV aus dem Jahr 2004,

Die Zahlen aus dem Jahr 2005 berlcksichtigen nicht die voraussichtlich gegebene
Steigerung des Verkehrsaufkommens infolge der HTS-Weiterfiihrung, sind also nicht
zweckdienlicher als die angenommenen Prognosewerte,

Siehe oben. Nach den offiziellen vorliegenden Zahlen handelt es sich eben gerade
nicht zum {berwiegenden Teil um Ziel- und Quellverkehr, sondern zu weniger als der
Hélfte oder auch nur ca. einem Drittel (abhangig von den Ausgangswerten, s.0.).
Hinsichtlich der naheren Details wird auf das Planfeststellungsverfahren zur Sttdum-
gehung verwiesen. Es kann nicht Aufgabe der Larmaktionsplanung sein, diesem Ver-
fahren vorzugreifen oder es gar zu ersetzen.

Fiir Kredenbach wird eine Zunahme des Verkehrs von 19.300 Kfz vor det" L 729 und
20.200 Kfz nach der L 729 auf 23.300 Kfz vor der L. 729 bzw. 23.600 Kfz nachderL
729 prognostiziert. Von einer Verdopplung des Verkehrsaufkommens ist hier keine -

Rede.

Das hohere Verkehrsaufkommen von McDonalds bis nach Kredenbach wurde bereits
bercksichtigt, siehe oben. Zur Gegentbersteliung Ferndorf/Buschhiitten: im Stadtteil
Ferndorf findet man eine gewachsene Situation vor. Die Verkehrsverhaitnisse haben
sich im Laufe der letzten Jahrzehnte nach und nach so verdndert, dass gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaitnisse chne zuséatzliche Schutzmafinahmen nicht mehr ge-
geben sind. Es kdnnen nur noch passive Schutzmafinahmen umgesetzt werden wie
z.B. Larmschutzfenster; die Aullenwohnbereiche und die Ortslage bleiben jedoch ver-
l&rmt. Auch die Schadstoffbelastung lasst sich so nicht reduzieren. Bei der Neupla-
nung einer Stralle wie z.B. der Stdumgehung muss aufgrund der geltenden deut-
schen Vorschriften ein ausreichender Schallschutz fur die bestehende Bebauung
nachgewiesen bzw. — ggf. durch aktive LarmschutzmaRnahmen — sichergestellt wer-
den. Die Planungen zur Stdumgehung werden entsprechende Berechnungen und
Nachweise zum Schallschutz beinhalten. Eine unzumutbare Belastung infolge der
Sudumgehung im Sinne der Rechtsprechung kann daher ausgeschlossen werden.
Ferndorf wird also in weit héherem Mafle entlastet, als Buschhitten (oder auch Kre-
denbach) belastet wird. Zudem geht es in Ferndorf um gesunde Wohn- und Arbeits-
verhéltnisse, wahrend in Buschhitten die Qualitdt der Naherholung zur Diskussion
steht. Im Rahmen des strallenbaurechtlichen Planfeststellungsverfahrens wird u.a. zu
priifen sein, ob der Méglichkeit zur verkehrsfreien Naherholung eines Teiles der Be-
vBlikerung ein hoheres Gewicht beizumessen ist als der Herstellung gesunder Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse fur einen anderen Teil der Bevolkerung. Diese Abwagung ist



jedoch nicht Gegenstand dieser Lér-maktidnsp]anung. Unter dem reinen Lérmaspekt
(und auch im Hinblick auf Schadstoffe) muss die Stidumgehung befiirwortet werden.

Allgemeine Fragen zu Mallnahmen

Zu 1.: Derzeit ist nicht vorgesehen, fur Kreuztal ruhige Gebiete festzulegen, siehe Ziffer
2.2.4 auf Seite 11 der Larmaktionsplanung. Die Stadt Kreuztal ist nicht dazu verpflich-
tet, ruhige Gebiete festzulegen. Das ist in ihr Ermessen gestellt. Selbst wenn die Stadt
Kreuztal das Mattenbachtal als ruhiges Gebiet festsetzen wolite, ginge das héherran-
gige Recht — wie in der Bauleitplanung auch - vor. Die Siidumgehung wére damit
voraussichtlich nicht zu verhindern.

Die Zeit der Biirgerbeteiligung entspricht annahernd der Zeit, wie sie in Bauleitplanverfahren
vorgeschrieben ist, und muss somit als angemessen und ausreichend erachtet werden. Der
Gesetzgeber legt fur die Larmaktionsplanung keine Mindestbeteiligungszeitrdume fest. In
Anbetracht der knappen Fristen und der Sitzungstermine war es leider nicht moglich, einen
l&ngeren Beteiligungszeitraum zu wahlen. Dessen ungeachtet muss bis 18.07.2013 die 2.
Stufe der Larmaktionsplanung abgeschlossen sein. Und die Lérmaktionspléne sind kinftig
im 5-Jahres-Turnus zu prifen. Insoweit ergeben sich im Bedarfsfall noch weitere Méglichkei-
ten zur Zusammenarbeit. :

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen, die Fragen sachqgerecht beaniwortet,

[...]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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Kreuztal , den 20.11.2008

Stadt Kreuztal ' o,
Der Biirgermeister E Vorab zur Fristwahrung per Mail u. Fax an : /) :
Dezernat I1I P Kramer @kreuztal.de >
Sachgebiet 61-Stadtplanung und Fax 02732 -27910-229

Siegener Stralie 5 — b P

57223 Kreuztal , ijer il

Liirmaktidnsplanung Stufe 1 ~Entwurf }
Fassung u. a.— fiir die Beteiligung der Offentlichkei
Sachbearbeiterin : Frau Petra Kramer :

Sehr geehrte Frau Kramer

unbeschadet der Zweifel an der sachlichen Richtigkeit einiger Aussagen in 0.g. Lirmaktionsplanung
--es handelt sich im wesentlichen um Verkehrszahlen -— "
unterbreite ich Ihnen , im Rahmen der Biirgerbeteiligung zum Lirmaktionsplan , Vorschlige

zur Verbesserung der Lirmsituation im Bereich der Marburger Strafle .

Zusitzlich werde ich in meiner Stellungnahme einige Fragen stellen , um deren Beantwortung'
ich Sie hoflichst bitte .

Zunichst zur Lirmsituation Marburger Stralle :

Die Planung und Koordinierung der Lirmaktionsplanung obliegt der Stadt. Gerade fiir die Biirger und -
Biirgerinnen an den Hauptverkehrsadern kann / muss die Lebensqualitit nachhaltig verbessert werden.
Nur die Summe vieler / aller Einzelmafnahmen fiihrt zur notwendigen und horbaren Entlastung. Es
gilt mogliche Lirmminderungspotentiale auszunutzen .

Sie weifen in Punkt 2 MaBnahmen zu Larmminderung unter 2.1 ---geplante Mafinahmen

zur Lirmminderung in Abs.2 auf den Bau einer Siidumgehung Kreuztals von Buschhiitten bis zum
sstlichen Ende von Ferndorf hin und wiederholen diese Mafnahme unter 2.2.2 als Schwerpunkt der -
Liarmminderung in der Marburger Strafie .

Bei dieser Aussage verstoBen Sie m.E. gegen die EG- Umgebungslirmrichtlinie , deren Ziel und

Inhalt es ist, “ ruhige Gebiete festzulegen und zu bewahren «“,

Um cinen evtl. VerstoB gegen diese Richlinie zu verhindern , weifle ich auf einige
Moglichkeiten zur Lirmminderung in der Marburger Strae hin :

1. Verkehrsfluss verstetigen

GleichmaBiges Tempo der Krafifahrzeuge kann zu einer Pegelminderung von einigen dB(A) fithren.
7iel muss es sein, einen moglichst stetigen Verkehrsfluss ohne Brems- und Beschleunigungsvorgénge
zu erreichen. Hierzu schlage ich vor:

2




a) Ertiichtigung der Hauptkreuzung HTS-Auffahrt durch Verbreiterung der Briicke /-

Fahrbahn und Verlingerung der Abbiegespuren. Entsprechende Mafnahmen sind auf technische
Machbarkeit zu priifen.

b) Die Moglichkeiten an der Marburger Strafle B508 , in jede NebenstraBe links abzubiegen ,
werden eingeschrinkt und die Realisierbarkeit von Links-Abbiegespuren sind zu priifen. Eine

Biindelung der Verkehre auf wenige NebenstraBen ist durch verkehrslenkende MaBnahmen (zB.

Rechtsabbiegeverbot) im Gegenzug Zu vermeiden.

¢) Der gemeinsame Rad-Fufiweg an der Marburger StraBie solite in ein deutlich getrennten.

Rad-FuBweg aufgeteilt werden. Der Fahrbahnbelag und das Wiedereinfddeln in den flieBenden-

Verkehr ist so zu gestalten, dass der Radweg auch tatsiichlich von Alltagsradlern genutzt wird.

d) Konsequentes Abschalten aller Ampelanlagen in der Zeit von 23.00 - 5.00Uhr.

e)Herstellung einer niederflurbustauglichen Busbucht an der Marburger Strafle _
auf der Hohe, Hotel Finke® in Fahririchtung Kreuztal (lange Standzeit durch viele Zusteiger). Andere
sogenannte Buscaps auf dieser Strecke halten ich zur Beschleunigung des Busverkehrs ausdriicklich
fiir sinnvoll.

2. Weitere Mallnahmen

a) Versuchsweise Temporeduzierung auf 30 km/h in der Zeit von 23.00 — 5.00 Uhr

im Bereich von der Emsdorfstrafle bis Kirche Ferndorf. Die Wirksamkeit dieser MaBnahme sollte

nach einer angemessener Zeit durch Anwohnerbefragung itberpriift werden.

b) Zur Verbesserung der OPNV schlagen ich die Wiederherstellung der Schienenhaltepunkte
Kreuztal-Mitte und Buschhiitten vor. Der Fahrplan ist in den Morgenstunden zu verdichten.

Allgemeine Fragen zur Lirmaktionsplanung :

1. Auf welchen Daten bzw. Verkehrszihlungen basieren die Zahlen aus dem Larmaktionsplan
im Teil 2.2.2. a) ?

7 Falls es sich bei den Verkehrszahlen um Schitzungen handelt, warum hilt sich der
Verfasser nicht an den realen Zahlen aus der Verkehrszihlung 2005, zumal der
,,Giltigkeitszeitraum® einer Lirmaktionsplanung max. 5 Jahren sein sollte.

3. Welche Erkenntnisse, Daten oder Zahlungen unterstiitzen die Annahme einer solch hohen
Entlastung von 15 800 KFZ tAglich zumal man unterstellen kann, dass es sich bei den
18349 KFZ tiglich nach heutigem Stand um iberwiegend Ziel- und Quellverkehr
handelt und dieser Verkehr auch nicht nur weitrdumig in siidlicher Himmelsrichtung
unterwegs ist.

4. Tn Ferndorf schreiben sie von einer Entlastung auf weit weniger als 50% und somit.
deutlich horbar. Fiir Kredenbach (siehe 2.2.3a) gilt: Durch die Tatsache, dass eine
Verdoppelung des Verkehrsaufkommens aufgrund der physikalischen Gesetze nur so
eben horbar wire... . Welches physikalische Phiinomen konnte eine Erklarung dafir
geben, dass eine Halbierung des Verkehrs in Ferndorf deutlich hérbar ist, eine
Verdoppelung des Verkehrs in Kredenbach nur so eben hdrbar wiire?

S




Liirmsc’hwerpunkt'Bsri (2.2.1a)

1.

Ist es richtig, dass ein Larmaktionsplan sich auf Verbesserung/MaBna-hmen in der Zukunft
bezieht (in den néchsten 5 Jahren)? Falls ja, warum werden MaRnahmen aus der Vergangenheit
( hier AnschluB der HTS an die A4 ) aufgefiihrt?

Auf welche Tatsachen, Zahlen, Fakten, oder Zihlungen basiert die Annahme, dass die
Fertigstellung einer Bundesfernstrafle (HTS) sich Jarmmindernd auf die Hagener Strafle
auswirkt und das unter dem Gesichtspunkt, dass sich subjektiv fiir die Biirger und Biirgerinnen
keine horbare Entlastung (weniger Verkehr, besserer Verkehrsfluss, kiirzerer Stau...)

bemerkbar macht und gleichzeitig angefithrt wird, dass man nunmehr nicht nur den Ldrm vor
dem Haus (B54), sondern auch hinter dem Haus (HTS) hat.

Allgemeine Fragen zu MafBinahmen

Ziel und Inhalt der EG- Umgebungslarmrichtlinie ist ,, Ruhige Gebiete festzulegen und zu bewahren*

1.

2.

Welche Gebiete in Kreuztal werden als ,, ruhige Gebiete® festgelegt und bewahrt?

Wie vereinbart sich der Bau der ,,Stidumfahrung® mit dem Schutz ,ruhiger Gebiete™ (z.B.
Mattenbachtal)?

Welche MaBnahmen gedenkt die Stadt durchzufiihren , die zur wirksamen
Verhinderung einer Beschallung von Buschhiitten durch den geplanten Auffahrtturm
---AnschiuB an die HTS--- filhren .

Die Bevélkerung soll iiber bestehende Férdermoglichkeiten zu LirmsanierungsmafBnahmen an
bestehenden Strafen informiert werden.

1.

2

<

Welche FordermaBnahmen gibt es und wie soll informiert werden?

Setzt die Stadt in der Zukunft eigene Haushaltsmittel in diesem Bereich ein‘?. '

Sehr geehrte Frau Kramer , ich bitte Sie meine Vorschlige zu ifberpriifen und ggfls.
in den Larmaktionsplan einzuarbeiten

und meine Fragen rechtzeitig vor Abschiufl des Lirmaktionsplan zu beantworten ,
damit eine weitere Mitarbeit im Interesse aller Biirger erfolgen kann .




Abwigung der zur Lirmaktionsplanung vorgebrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréger 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[...]
13.) Stellungnahme von ,Biirger 7* — 20.11.2008

Abwigung, Abwidgungsergebnis:

Es ist ein mdgliches Ziel der Umgebungsiarmrichtlinie, ruhige Gebiete festzulegen, falls die
Kommunen davon Gebrauch machen wollen. Sie sind dazu jedoch nicht verpflichtet, und der
Nutzen einer solchen Festiegung filr den Konfliktfall ist fragwirdig. Selbst wenn die Stadt
Kreuztal beispielsweise das Mattenbachtal als ruhiges Gebiet festsetzen wollte, ginge das
héherrangige Recht — wie in der Bauleitplanung auch — vor. Die Sidumgehung ware damit
voraussichtlich nicht zu verhindern.

Die Begriindung fiir die vom Biirger vorgeschlagenen Mafinahmen greift also nicht. Aber da
es in der Larmaktionsplanung auch und in erster Linie darum geht, Regelungen fiir beste-
hende Larmkonflikte zu finden, werden die vorgeschlagenen Malinahmen im folgenden noch
nadher betrachtet.

Verkehrsfluss verstetigen:

Zu 1.: a) Es soll vorsorglich gemeinsam mit dem Strallenbaulasttrager geprift werden, in-
wieweit entgegen den bisherigen Erkenntnissen mdglicherweise doch noch Opti-
mierungspotenzial zur Verbesserung des Verkehrsflusses im Bereich der Haupt-
kreuzung besteht und ob dies eine wirkungsvolle Mafnahme im Sinne der Larm-
minderungsplanung darstellen wiirde.

f} Es soll gemeinsam mit dem StralRenbaulasttrager gepriift werden, inwieweit ein
Linksabbiegeverbot bzw. Linksabbiege- oder -aufstellspuren jeweils in Teilen der
B 508 eine wirkungsvolle Mallnahme im Sinne der Larmminderungsplanung dar-
stellen und an welchen Stellen dies ggf. machbar bzw. von Vorteil wére. Gleiches
gilt fur ein Rechtsabbiegeverbot zur Vermeidung von Umfahrungsverkehr bei-
spielsweise auf der Ferndorfer Strafte; allerdings wiirde der Ziel- und Quellverkehr
l&ngere Wege bekommen. _

g) Separate Full- bzw. Radwege sind nach den technischen Regelwerken nur dann
Zulassig, wenn gewisse Mindestbreiten gegeben sind. Unter den hier gegebenen
Platzverhaltnissen lielRe sich diese Losung zumindest nicht durchgéngig durchhal-
ten. Es soll gemeinsam mit dem Landesbetrieb StralRen NRW gepriift werden, ob
eine Trennung von Full- und Radwegen eine wirkungsvolle Mafnahme im Sinne
der Larmminderungsplanung darstellt und an welchen Stellen dies ggf. machbar
bzw. von Vorteil wire

h) Es soll gemeinsam mit dem StraRenbaulasttrager geprift werden, inwieweit ein
Abschalten aller Ampelaniagen in der Zeit von 23.00 - 5.00 Uhr eine wirkungsvoi-
le Malinahme im Sinne der Larmminderungsplanung darstellt, und an welchen
Stellen dies machbar und ggf. von Vorteil wére.

i) Die Herstellung von Busbuchten wirde zwar méglicherweise eine Verbesserung
des Verkehrsflusses darstellen, aber gab seinerzeit qute Griinde fiir ihren Rick-
bau. Letztendlich steht hier das Bestreben um Optimierung des Verkehrsflusses
dem Wunsch nach grétmdéglicher Sicherheit entgegen. In diesem Fall wiegt der
Sicherheitsaspekt unzweifelhaft schwerer.




Weitere Mafinahmen:

Zu 2.: a) Es soll gemeinsam mit dem StralRenbaulasttréger gepriift werden, inwieweit eine
Geschwindigkeitsreduzierung in Teilen der B 508 eine wirkungsvolle Malnahme
im Sinne der Larmminderungsplanung darstelit und an weichen Stellen dies ggf.
von Vorteil wére.,

b) Es soll gemeinsam mit den zustindigen Behorden und Betreiberfirmen gepruft
werden, inwieweit ein Bahn-Haltepunkt Buschhitten und ein Bahn-Haltepunkt
Kreuztal-Mitte jeweils eine wirkungsvolle Mallnahme im Sinne der Larmminde-
rungsplanung darstellt.

Den Anregungen wird in we!ten Teilen gefolat. Nutzen und Durchfuhrbarkeit der angeregten
Malknahmen werden mit den zusténdigen Stellen Gberpriift. Dies wird einige Zeit in Anspruch -
nehmen. Die Ergebnisse dieser Prifung werden — ggf. gemeinsam mit den notwendigen
Kosten-Nutzen-Analysen — in die 2. Stufe der Larmaktionsplanung eingestellt, sofern nicht
vorher schon eine Umsetzung geeigneter Mafinahmen vorgenommen wird.: :

Hinweis: Alle vargenannten MafZnahmen sind nicht oder voraussichtlich nur wenig geeignet,
die Verkehrsmenge (und auch den Schadstoffausstol) deutlich zu reduzieren. Sie mégen
faktisch einen gewissen Nutzen bringen. Aber nach den derzeitigen vorlaufigen Berech-
nungsmethoden, welche fur die 1. Stufe der Larmaktionsplanung anzuwenden sind, kénnen
sie nicht entsprechend bewertet werden, denn Ampelzuschlage, Stauzuschldge und dergl.
flieRen in die Berechnung nicht mit ein.

Eine relevante und vor allem nachpriifbare Verbesserung der Larmsituation im Sinne der
EU-Umgebungslarmrichtlinie kann daher in erster Linie durch eine Verringerung des Ver-
kehrsaufkommens oder durch aktive SchallschutzmaRnahmen erreicht werden,; letztere sind
hier allerdings nicht umsetzbar. Es ist insoweit fraglich, ob es sich bei den vorgeschlagenen .
MaRnahmen formal Uberhaupt um wirksame oder geeignete Malknahmen im Rahmen der.

Larmaktionsplanung handeln kann. Eine Verpflichtung zur Untersuchung oder Durchfuhrung '
kann zumlndest nicht abgeleitet werden.

Allerdings wiirde eine derart formale Abhandlung der Anregungen dem Sinn der Larmakti-
onsplanung zuwiderlaufen. Auch wenn die vorgeschlagenen Malknahmen im Rahmen dieser
Planung voraussichtlich keinen rechnerisch darstellbaren Nutzen haben werden, sollen sie
einer gewissenhaften Prifung unterzogen und abgewogen werden. In Ermangelung eines -
anderen geeigneten Verfahrens ist die Larmaktionsplanung zundchst ein geeigneter Rahmen
fur diese Uberlegungen.

Solite sich zeigen, dass die vorgeschlagenen Mallnahmen fiir die Larmaktionsplanung prak-
tisch in jeder Hinsicht ungeeignet sind, muss von ihrer Realisierung Abstand genommen wer-
den. Ansonsten kénnten sie in den ndchsten Jahren weiterverfolgt werden. In der néchsten
Stufe der Larmaktlonspianung werden die Ergebnisse der anstehenden Priifungen dokumen-
tiert. '

Allgemeine Fragen zur Larmaktionsplanung:

Zu 1.: Die Zahlen aus der Larmaktionsplanung basieren auf der Regionalen Verkehrsunter-
suchung zur B 508 / B 62 der Ingenieurgruppe IVV aus dem Jahr 2004, .

Zu 2.: Die Zahlen aus dem Jahr 2005 beriicksichtigen nicht die voraussichtlich gegebene
Steigerung des Verkehrsaufkommens infolge der HTS-Weiterfuhrung, sind also nicht
zweckdienlicher als die angenommenen Prognosewerte.

Zu 3.: Siehe oben, Nach den offiziellen vorliegenden Zahlen handelt es sich eben gerade
nicht zum {berwiegenden Teil um Ziel- und Quellverkehr, sondern zu weniger als der




Zud.;:

Halfte oder auch nur ca. einem Drittel (abhangig von den Ausgangswerten). Hinsicht-
lich der ndheren Details wird auf das Planfeststeliungsverfahren zur Sidumgehung
verwiesen. s kann nicht Aufgabe der Larmaktionsplanung sein, diesem Verfahren
vorzugreifen oder es gar zu ersetzen.

Fir Kredenbach wird eine Zunahme des Verkehrs von 19.300 Kfz vor der L 728 und
20.200 Kfz nach der L 729 auf 23.300 Kfz vor der L 729 bzw. 23.600 Kfz nach der L
729 prognostiziert. Von einer Verdopplung des Verkehrsaufkommens ist hier keine
Rede.

Larmschwerpunkt B 54 (2.2.1a)

Zu1.:

Zu 2.

Es werden in der Larmaktionsplanung ,Maknahmen aus der Vergangenheit [...] auf-
gefuhrt” — Anschluss der HTS an die A 4 —, weil sie in der Larmkartierung des Landes
noch nicht bertcksichtigt wurden. Die Larmkartierung basiert auf den Gegebenheiten
im Jahre 2005. Der Anschluss der HTS an die A 4 wurde aber erst im Jahre 2006 in
Betrieb genommen; Belastungszahlen wurden hierzu noch nicht ermittelt. Eine L&rm-
aktionsplanung, welche auf einer veralteten Larmkartierung basiert, wéare zumindest:
fragwirdig. Sie hatte sicherlich erst recht die Kritik der Burgerschaft provoziert. In dem.
Bestreben, die Grundlagen fur die Larmaktionsplanung so gut wie méglich aufzuberei-
ten, wurde auf die 0.g. Maflnahme verwiesen. Die entsprechenden Erlduterungen da-
zu finden sich unter Abschnitt 1.3.1 auf Seite 5 und unter Abschnitt 1.3.5 auf Seite 8
der L&rmaktionsplanung. Die MaBnahme wird unter Abschnitt 2.2.1 in einem Satz
noch einmal erwahnt, weil sich der weitere Text auf eine Optimierung eben dieser
Mallnahme bezieht.

Auch diese Aussagen basieren auf der o.g. Regionalen Verkehrsuntersuchung zur
B 508 / B 62 der Ingenieurgruppe IVV aus dem Jahr 2004. Es darf bezweifelt werden,
dass jemand in Krombach den Larm nicht mehr nur vor dem Haus, ,sondern auch hin-_
ter dem Haus (HTS) hat". Ein Blick auf das amtliche Kartenmaterial oder die Ortlich-
keit wiirde den Irrtum offenbaren. Was hier fir Krombach geschildert wird, kénnte al-
lerdings auf Bereiche in Buschhitten zutreffen. :

Allgemeine Fragen zu Mallnahmen — Ruhige Gebiete

Zu1.:

Zu?.;

Zu 3.

Derzeit ist nicht vorgesehen, fir Kreuztal ruhige Gebiete festzulegen, siehe Ziffér
2.2.4 auf Seite 11 der Larmaktionsplanung.

Die Stadt Kreuztal ist nicht dazu verpflichtet, ruhige Gebiete festzulegen. Das ist in
ihr Ermessen gestellt. Selbst wenn die Stadt Kreuztal das Mattenbachtal als ruhi-
ges Gebiet festsetzen wollte, ginge das hdherrangige Recht — wie in der Bauleitpla-
nung auch — vor. Die Sudumgehung wére damit voraussichtlich nicht zu verhindern.

Die Stadt gedenkt Gberhaupt keine diesbezliglichen Malinahmen durchzufithren, weil
sie nicht StralRenbaulasttrager ist und weder entsprechende Verpflichtungen hat, noch
mit entsprechenden Befugnissen ausgestattet ist. Bei der Neuplanung einer Strale
wie 2.B. der SGdumgehung muss jedoch aufgrund der geltenden deutschen Vorschrif-
ten ein ausreichender Schallschutz fir die bestehende Bebauung nachgewiesen bzw.
— ggf. durch aktive Larmschutzmalinahmen — sichergestellt werden. Die Planungen
zur Sudumgehung werden entsprechende Berechnungen und Nachweise zum
Schallschutz beinhalten. Eine unzumutbare Belastung infolge der Sildumgehung im
Sinne der Rechtsprechung kann daher ausgeschlossen werden. Néhere Einzelheiten
sind dem Planfeststellungsverfahren zur Sudumgehung vorbehalten.



Allgemeine Fragen zu Malinahmen ~ Ladrmsanierung

Zu1.: Diese Frage sollte eigentlich beantworten kénnen, wer die Anlage 6 zum Entwurf
des Larmaktionsplanes gelesen hat. Diese dient namlich der Information und ent-
hélt alle wesentlichen Angaben. Weitere Informationen sind beim Stralenbaulast-
trager erhaltlich (hier: Landesbetrieb Stralten NRW).

Zu 2.: Die Stadt beabsichtigt derzeit nicht, eigene Haushaltsmittel in diesem Bereich ein-
zusetzen.

Die Zeit der Blrgerbeteiligung entspricht annéhernd der Zeit, wie sie in Bauleitplanverfahren
vorgeschrieben ist, und muss somit als angemessen und ausreichend erachtet werden. Der
Gesetzgeber legt fir die Larmaktionsplanung keine Mindestbeteiligungszeitrdume und auch
keine zweite Offentlichkeitsbeteiligung fest. In Anbetracht der knappen Fristen und der Sit-
zungstermine war es leider nicht méglich, einen langeren Beteiligungszeitraum zu wahlen.
Fragen hatten dennoch wéhrend des Auslegungszeitraumes geklart werden kénnen. Von
dieser Mdglichkeit wurde jedoch kein Gebrauch gemacht, obwohl das Thema Larmaktions-
planung bereits im Vorfeld durch ausflhrliche Berichterstattung in der Presse hinlanglich be-
kannt gemacht worden war. Bis zum 18.07.2013 muss die 2. Stufe der Larmaktionsplanung
abgeschlossen sein. Und die Larmaktionsplane sind kinftig im 5-Jahres-Turnus zu prifen.
Insoweit ergeben sich im Bedarfsfall noch weitere Méglichkeiten zur Zusammenarbeit.

Die Fragen werden sachgerecht beantwortet,

[.-]

Hinweis: S#mtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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Liirmakﬁonsplahung der Stadt Kreuztal

Laut der EU-Lirmverordnung sollten bei der Plaﬁung »Ruhige Gebiete” geschiitzt werden.
Larmbedingte Konflikte gibt es in Kreuztal entlang der Hagener Str./ B54 und der Marburger Str. /
Ferndorf, dies wird nicht bestritten. Nur durch die Siidumgehung wird die Larmbelastung auf andere,
Einigermalflen ruhige Ortsteile Buschhiitten/Liesewald und Ferndorf/Kredenbach verschoben.
Die Lédrmbelastung durch die Stidumgehung und der zur Zeit schon vorhanden HT'S auf die Reitanlage
des ,, Reit- und Fahrverein Kindelsberg® wire durch die Verlagerung der Verkehrsaufkommen enorm.
Der Reitbetrieb auf der Reitanlage wiirde in groflem MaBe gestort.
Der Unterricht setzt sich aus Therapeutischen-, Pony-, Schulpferde-, Dressur und Springreiten
Zusammen,

»Plerde sind Fluchttiere*

Das Therapeutische Reiten wird in Zusammenarbeit mit der Kinderklinik Siegen seit 35 Jahren fiir
schwerstbehinderstete Kinder angeboten. Diese Kinder benstigen eine ruhige Umgebung fiir Ihre
Therapie.

Pony- und Schuipferdeunteﬁicht wird vorwiegen& von Kindern und J ugendlichen betrieben.
Durch die Verlagerung des Verkehrsaufkommens in Folge der Siidumgehung entsteht eine enorme
Lirmbelastung auf unsere Reitanlage,

Die Mitglieder des Reit- und Fahrverein Kindelsberg sehen ihrén Sport und die Geselligkeit irﬁ

Verein als Erholung fiir sich und ihre Pferde.

Mail: infoi@rik-kreuziol de Komo: 1100 8594 UISi-Id: 126585236
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Unser Fazit: Starke Lirmbelastung

Keine Erholung

Keine Geselligkeit

Ihr Fazit: Bei allen Mafnahmen zur Planung und zum Bau der Siidumgehung, insbesondere bei der
Abwigung aller 6ffentlichen und privaten Belange, muss dem Nutzen der Siidumgehung zur

Entlastung der Bevolkerung dieses Larmschwerpunktes die ihm gebiihrende hohe Wertigkeit
beigemessen werden. -

Verlagerung der Liirmbelastung und des Verkehrsaufkommen auf andere-

Stadtteile.

Das ist keine Losung?!!

Mail: infoirfk-krenztal de Konto: TING 8596 LISt-1d: 126583236




Abwiagung der zur Lﬁrmaktionspla_nung vorgebrach‘ten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Beh6érden und sonstigen Trager 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[...] |
14.) Stellungnahme des Reit- und Fahrvereins Kindelsberg — 20.11.2008

Abwigung, Abwagungsergebnis:

Es ist ein mégliches Ziel der Umgebungslarmrichtlinie, ruhige Gebiete festzulegen, falls die
Kommunen davon Gebrauch machen wollen. Sie sind dazu jedoch nicht verpflichtet, und der
Nutzen einer solchen Festlegung fir den Konfliktfall ist fragwirdig. Selbst wenn die Stadt
Kreuztal beispielsweise das Mattenbachtal als ruhiges Gebiet festsetzen wollte, ginge das
héherrangige Recht — wie in der Bauleitplanung auch - vor. Die Sidumgehung wére damit -
voraussichtlich nicht zu verhindern.

Zur Gegenilberstellung Ferndorf/Buschhiitten: Im Stadtteil Ferndorf findet man eine gewach-

sene Situation vor. Die Verkehrsverhiltnisse haben sich im Laufe der letzten Jahrzehnte

nach und nach so verandert, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaitnisse ohne zusétzliche

Schutzmalnahmen nicht mehr gegeben sind. Es kénnen nur noch passive Schutzmafnah-

men umgesetzt werden wie z.B. L&rmschutzfenster; die AuBenwchnbereiche und die Ortsla-

ge bleiben jedoch verlarmt. Auch die Schadstoffbelastung lasst sich so nicht reduzieren. Bei

der Neuplanung einer Stralle wie z.B. der Sidumgehung muss aufgrund der geltenden deut-

schen Vorschriften ein ausreichender Schallschutz fir die bestehende Bebauung nachge-

wiesen bzw. — ggf. durch aktive Larmschutzmafnahmen — sichergestellt werden. Die Pla-

nungen zur Stdumgehung werden entsprechende Berechnungen und Nachweise zum

Schallschutz beinhalten. Eine unzumutbare Belastung infolge der Stidumgehung im Sinne

der Rechtsprechung kann daher ausgeschlossen werden. Ferndorf wird also in weit héherem.
Male entlastet, als Buschhitten (oder auch Kredenbach) belastet wird. Zudem geht es in
Ferndorf um gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse, wihrend in Buschhitten die Qualitat

der Naherholung zur Diskussion steht.

Welcher Schutzanspruch fir eine Freizeitnutzung wie die des Reit- und Fahrvereins anzu-
setzen ist, kann an dieser Stelle nicht beurtesilt werden. Es ist nicht Sache der Stadt Kreuztal,
dartiber zu befinden, und die Larmaktionsplanung ist dafir nicht das geeignete Verfahren. Im
Rahmen der Larmaktionsplanung ist lediglich der diesbezligliche Nutzen der Sidumgehung
zu prifen. Alle anderen Aspekte wie z.B. &kologische Aspekie, Entschédigungsfragen,
Schutz der Erholungsfunktion etc. sind seitens des Strallenbaulasttragers im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zu priifen, durch welches konkretes Baurecht geschaffen wird.
Es handelt sich dabei um ein offentliches Verfahren, zu dem erneut Anregungen vorgebracht
werden kénnen.

Im Rahmen des strallenbaurechtlichen Planfeststellungsverfahrens wird u.a. zu priifen sein,
ob der Méglichkeit zur verkehrsfreien Naherholung eines Teiles der Bevélkerung ein héheres
Gewicht beizumessen ist als der Herstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse fir ei-
nen anderen Teil der Bevolkerung. Diese Abwégung ist jedoch nicht Gegenstand dieser
Larmaktionsplanung. Unter dem reinen Larmaspekt (und auch im Hinblick auf Schadstoffe)
muss die Sidumgehung beflirwortet werden.

Die Zeit der Burgerbeteiligung entspricht annihernd der Zeit, wie sie in Bauleitplanverfahren
vorgeschrieben ist, und muss somit als angemessen und ausreichend erachtet werden. Der
Gesetzgeber legt fur die Larmaktionsplanung keine Mindestbeteiligungszeitrdume und auch



keine zweite Offentlichkeitsbeteiligung fest. In Anbetracht der knappen Fristen und der Sit-
zungstermine war es leider nicht méglich, einen langeren Beteiligungszeitraum zu wéhlen.
Fragen hétten dennoch wahrend des Auslegungszeitraumes geklért werden kénnen. Von
dieser Moglichkeit wurde jedoch kein Gebrauch gemacht, obwohl das Thema Larmaktions-
planung bereits im Vorfeld durch ausfihrliche Berichterstattung in der Presse hinlanglich be-
kannt gemacht worden war. Bis zum 18.07.2013 muss die 2. Stufe der Larmaktionsplanung
abgeschlossen sein. Und die Larmaktionspldne sind kinftig im 5-Jahres-Turnus zu prifen.
Insoweit ergeben sich im Bedarfsfall noch weitere Méglichkeiten zur Zusammenarbeit.

Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen und als — im Rahmen der Larmaktionspla-
nung - unbegriindet zurlickgewiesen.

[-..]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20,10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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[Petra Kramer - AW: LOrmaktionsplaning

'

T T ——

Von <Klaus.Frettloeh@strassen.nrw.de>

An: <P Kramer@Kreuztal.de>
Datum: 20.11.2008 14:14:51
Betreff; AW: Larmaktionsplanung

Hallo Frau Kramer, '

ich habe lhnen die DTV-Werte der Z&hlung 2005 fur den Kernbereich Kreuztal aus
der Datenbank von NWSib beigefiugt. Soweit Sie weitere Daten (z.B. Richtung
Krombach) benétigen, bitte ich um Rickmeldung. -

Die Verkehrsmengen sind nicht direkt vergleichbar mit denen des
Verkehrsgutachtens. Zum einen erfoigten die Erhebungen zu unterschiedlichen
Zeiten, zum anderen auch nicht an gleicher Stelle. Ein Vergleich der

Verkehrszahlen entlang der am stérksten belasteten Strecken - B 54, B 54n (HTS),

B 508, L 908 - zeigt im Ergebnis jedoch Werte gleicher Gréitenordnung. Darliber
hinaus ist zu beachten, dass die Verkehrszzhlungen 2000 und 2005 z.T.

erhebliche, von hier nicht nachvollziebare Unterschiedé in der Hahe der
Verkehrsaufkommen ausweisen (z.T. riickldufige DTV-Werte, s. auch Auszug aus SVZ
2005). Da das Verkehrsgutachten, dessen Werte Ihnen vorliegen und auch im
Larmaktionsplan Verwendung gefunden haben, sowohl auf der Zahlung 2000 als auch
auf hierzu erganzend durchgefiihrten Knotenpunkts- und Querschnittszahlungen
bassiert (somit verdichtete Verkehrserhebung) und dariiber hinaus die

Strukturdaten etc. eingeflossen sind, sollten diese Werte weiteren Betrachtungen
zugrunde gelegt werden. Dadurch wird auch gewéhrleistet, dass sowohl der
Larmaktionsplanung als auch den noch anstehenden stalenbaurechtiichen Verfahren
das gleich, gutachterlich abgesicherte Zahlenmaterial zugrunde liegt.

Hinsichtlich der Behtrdenbeteiligung geman Ziffer 9 des
Larmaktionsplanungserlasses zum Larmaktionsplan der Stufe 1 fiir die Stadt
Kreuztal ist seitens des Landesbetriebes StraRenbau NRW, Regionalniederlassung
Sudwestfalen, folgendes auszufuhren,

Die von der Straenbauverwaltung zu vertretenden Belange, hier insbesondere der -
geplante Bau der TOU Kreuztal im Zuge der B 508 sowie die weiteren :

Bedarfplanmafnahmen nebst der diesen Malknahmen zugrunde liegenden Verkehrsdaten

sind bertcksichtigt. Verpflichtungen der StraRenbauverwaltung werden durch die
Larmaktionsplanung weder ausgelést noch kénnen diese abgeleitet werden.
Entsprechende Hinweise sind im schriftlichen Teil enthalten.

Soweit von betroffenen Biirgern bei der Stralenbauverwaltung Anspriiche auf
Larmsanierung erhoben werden, werden hierzu nach entsprechender Uberprifung auf
Grundlage der fir die Stralenbauverwaltung geltenden Bestimmungen entsprechende
Einzelfallentscheidungen getroffen. ’

Die im Schreiben vom 22.10.2008 aufgefthrten Fragen soliten, gerade im Hinblick

auf die mit Anderungen von Verkehrsbeziehungen eintretenden Wechselwirkungen,
Zwischen der Stadt und der Straflenbauverwaltung unter Hinzuziehung der
Verkehrskommission im Einzelnen gepriift werden.

Mit freundlichen GriiRen
LA,
Klaus Frettish

Strallen NRW
Regionalniederlassung Stdwestfalen
Koblenzer Strafte 76

57072 SIEGEN

Tel.  0271/3372-338
Fax 02171/39 9524 15

s |
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Abwigung der zur Lﬁrméktionsplanung vorgebrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager of-.
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[...]
15.) Stellungnahme des Landesbetriebs StraRen NRW — 20.11.2008 -

Abwidgung, AbWﬁgungsergebnis:
Die Hinweise des Landeshetriebs Stralten NRW (Uber das vorliegende Datenmaterial und die

Notwendigkeit weitergehender Priifungen im_Hinblick auf geeignete Mafinahmen werden zur
Kenntnis genommen.

[.]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag,
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Lirmaktionsplan

Sehr geehrte Damen und Herren,
zu Ihrem Larmaktionsplan mochte ich mich folgendermaBen duflern bzw. beteiligen:

In Threm Punkt 1.3.5 geben Sie an, dass die Verkehrsbelastung auf der HTS-Nord bis zur Abfahrt
Krombach ca. 22.000 pro Tag betragen soll. Meines Wissens geht man z Zt. von einer dhnlichen
Verkehrsbelastung flir die Kreuztaler Kreuzung aus. Nun wird Ihnen aber jeder, der die Kreuztaler
Kreuzung nutzt, bestitigen, dass die HTS ab Kreuztal in Richtung Krombach nur einen Bruchteil
des Verkehrsaufkommens der Krenzung aufweist.

Wo kommt also diese Zah!l von 22.000 Fahrzeugen her ?

Im gleichen Zusammenhang stellt sich die Frage, wodurch die B54 alt von 19.700 auf 14.000
Fahrzeugen entlastet worden sein soll. Es ist doch wohl ein Irrglaube, dass Krombacher oder
Littfelder PKW-Fahrer tiber die HTS-Abfahrt Krombach nach Krombach/Littfeld fahren.

Vielmehr wird der Fahrer iiber die Kreuztaler Kreuzung Richtung Krombach/Littfeld fahren.

Da keine Verkehrszahlung stattgefunden hat, bitte ich um Information, wo diese Zahlen herkommen
bzw. wie sie belegt werden konnen.

Eine Entlastung der Kreuztaler Kreuzung in Richtung Norden kann nur stattfinden, wenn Eichener/
Krombacher/Littfelder Zielverkehr von der Kreuzung fern gehalten wird, z.B. durch eine
_ Elchener H].'S-Abfahrt

Fur die Kreuzung in osthchér Richtung gehen Sié ;ron 6.600.000'Félu'zeugen/p.'a; aus, Wa.s etwa
. 18.000 pro Tag ausmacht. Sie prognostizieren einen Riickgang von etwa 50% auf ca. 9100/Tag.
nachsten Satz schrelben S:e, dass dles em Ruckgang von, 15 800 F ahrzeugen pro Tag bedeute.

Erld&ren Sle mu' bitte, w&shalb ein Rnckgang von 50% = 9100 1st und im nﬁc
Enﬂasmng __800 Fahrzeugen !

Unter 2.2.4 wird der. Schutz von ruhigen Gebieten hervor gehoben. Im Rahmen der derzemgen .
Verkehrsplanung wird ein ruhiges Gebiet betroffen: das Mattenbachtal kann im derzeitigen Zustand
* durchaus als ruhiges Gebiet bezeichnet werden. Es besteht also sehr wohl die Gefahrdung eines



ruhlgen Gebxetes Insofern erubngt smh eine entsprechende Festsetzung kemeswegs und 1ch
beantrage diese hlermxt

Wnter 2.2.1.B erw%ihnen Sie, dass der Verkehr fliissig gehaltén werden soll.
Hierzu schlagéich folgende Mafinahmen im Bereich Ferndorf vor:

1. Der Verkehr von Vorm Berge Richtung B508 iiber das Gelande der Fa. Demandt
leiten Richtung Bahnhof. Von dort entweder iiber die AustraBe Richtung Kredenbach
weiter oder/und tiber MaBnahme 2 zuriick Richtung Kreuztal.. o

2. Zogiger Verkehr: Die LKW, welche Fa. Hoesch ansteuern, verursachen jedes Mal
erheblichen Riickstau. Dieser kann vermieden werden, wenn die Ein- /Ausfahrt zu Hoesch
iiber einen Kreisverkehr stattfindet. In Fahrtfichtung Kredenbach ist vor der Abzweigung zu
Hoesch auf der rechten Seite ein Wiesengeldnde, welches ausreichenden Platz fir einen
Kreisverkehr bietet. Dieser Kreisverkehr konnte sowohl den Verkehr von Maf3inahme 1
aufnehmen Richtung Kredenbach sowie Richtung Kreuztal.

(P8

In Ferndorf konnte Richtung Kredenbach das Linksabbiégen verboten werden und {iber
den Kreisverkehr (Hoesch) umgelenkt werden, sodass dann Rechtsabbieger entstehen.

Diese MaBnahmen wiirden zu einer erheblichen Verfliissigung des Verkehrs beit.ragen'und_
Stop and Go vermeiden.

Ich bitte im Rahmen der Biirgerbeteiligung um ernsthafte Pruﬁmg dleser Vorschlage und erwarte |
diesbeziighch Thre Nachricht.

Mit freundlichen Gﬂ'.'lﬁen.

Kredenbach, 20.11.2008




Abwidgung der zur Lﬁrmaktiohsplanung vorgebrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behérden und sonstigen Tréger 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[..]
16 _Stellungnahme von ,Bilrger 8 — 21.11.2008

Abwigung, Abwigungsergebnis:

Die Zahlen aus der l.armaktionsplanung basieren auf der Regionalen Verkehrsuntersuchung
zur B 508 / B 62 der Ingenieurgruppe IVV aus dem Jahr 2004. Die prognostizierten Zahlen
beziehen sich auf den Zeithorizont 2020, stellen also quasi den ,worst case” dar. (Genauere
Zahlen gibt es nicht.) Unter diesen Voraussetzungen werden direkt im Anschluss an die
Hauptkreuzung 14.000 Kfz prognostiziert, fir die weiter nérdlich gelegenen Bereiche deutlich
weniger. Es ist korrekt, dass der Eindruck entsteht, die B 54 alt, sei stérker belastet, und
womadglich ist das auch der Fall. Das mag mit dem angenommenen Zeithorizont zusammen-
héngen, kann aber auch mit daran liegen, dass die neue Strafienflthrung noch nicht in alle
Kartenwerke und Navigationssysteme aufgenommen wurde, also noch nicht beim Nutzer
angekommen ist. Mdglicherweise liegt es auch mit am Fehlen der Abfahrt Eichen. Daher
wird in der Larmaktionsplanung unter Abschnitt 2.2.1 vorgeschlagen, die Realisierbarkeit der
Abfahrt Eichen erneut zu prifen, wenn die gegebene Entlastung sich als nicht ausreichend
erweist.

Die 8,6 Mio. Kfz/a wurden nicht von der Stadt Kreuztal, sondern seitens des Landes ermittelt
und entsprechen den gemeldeten Daten aus dem Jahr 2005. Nach der Regionalen Ver-
kehrsuntersuchung zur B 508 / B 62 der Ingenieurgruppe IVV aus dem Jahr 2004, welche flr
diese Larmaktionsplanung mafigeblich ist, wird fur den Zeithorizont 2020 ohne Slidumge-
hung direkt hinter der Hauptkreuzung eine Belastung von 24.900 Kfz angenommen. Fir den
gleichen Zeithorizont wird mit Sidumgehung an der gleichen Stelle eine Belastung von 8.100
Kfz angenommen. Das ist eine Entlastung auf weit weniger als 50 %, und so steht es in Ab-
schnitt 2.2.2 der Larmaktionsplanung.

Die Stadt Kreuztal ist nicht dazu verpflichtet, ruhige Gebiete festzulegen. Das ist in ihr Er-
messen gestellt. Selbst wenn die Stadt Kreuztal das Mattenbachtal als ruhiges Gebiet fest-
setzen wollte, ginge das hoherrangige Recht — wie in der Bauleitplanung auch — vor. Die
Sudumgehung wére damit voraussichtlich ohnehin nicht zu verhindern. Auflerdem hat der
Rat der Stadt Kreuztal bereits in seiner Sitzung am 15.02.2007 folgenden Beschluss gefasst:

,Der Rat der Stadt Kreuztal spricht sich ausdriicklich fur eine schnelle Realisierung der B 508
neu (Sudumgehung) aus. Die Forderung nach einem ca. 400 Meter langen Tunnel wurde
aufgegeben. Insofern wird der Ratsbeschluss vom 29.04.1999 sowie nachfolgende Positio-
nierungen des Rates zur Tunnelldsung aufgegeben. Eine konkrete Stellungnahme wird an-.
lasslich des offiziellen Planfeststellungsverfahrens abgegeben. In diesem Zusammenhang
soll auch noch einmal die Anlage der gewilinschten Griinbriicken geprift werden."

Gerade auch nach den Ergebnissen der Larmaktionsplanung besteht kein Anlass, von dem
damaligen Beschluss abzuriicken.

Zuz221B:

Zu 1.: Da der Verkehrs aus Richtung Vorm Berge nur einen sehr geringen Anteil am Ge-
samiverkehrsaufkommen auf der B 508 n ausmacht, wére diese MalRnahme {arm-



Zu 2.
u. 3.

technisch praktisch nicht wirksam. Was den Verkehrsfiuss angeht, Wurde die Proble-
matik lediglich verlagert, aber nicht beseitigt. Flr eine solche MaRnahme das dann
bendtigte Privatgeldnde in Anspruch zu nehmen, 1asst sich nicht rechtfertigen.

Das Privateigentum genief3t in diesem Land einen hohen Schutz. Es ist nicht méglich,
so ohne weiteres iber Privatgelande zu verfiigen, erst recht nicht, wenn es andere Al-
ternativen gibt. Es l8sst sich grundsétzlich auch nicht Uberall ein Kreisverkehr einfiih-
ren, denn dazu muss ausreichend Platz fiir Einfadelungsspuren gegeben sein, und
das Verkehrsaufkommen ist ebenfalls ausschlaggebend. Dessen ungeachtet ware es
vielleicht denkbar, eine Art Ausweichspur fiir LKW einzurichten. Die vorgenannte
MafRnahme wiirde sich nach den derzeitigen voridufigen Berechnungsmethoden, wel-
che fir die 1. Stufe der Larmaktionsplanung anzuwenden sind, nicht spirbar auswir-
ken, denn Ampelzuschl&ge, Stauzuschldge und dergl. flieen in die Berechnung nicht
mit ein. Dennoch soll gemeinsam mit dem Strallenbaulastirager und der Fa. Hoesch
gepruft werden, inwieweit bauliche Maftnahmen fur die LKW, welche die Firma anfah-
ren, zur einer Verbesserung des Verkehrsflusses fUhren kénnen und eine praktisch
geeignete Malknahme im Sinne der Larmminderungsplanung darstellen.

Den Anregungen wird teilweise gefolgt. Nutzen und Durchfihrbarkeit der angeregte Malk-

nahme bezlglich des LKW-Verkehrs wird mit den zusténdigen Stellen (berpriift. Dies wird

einige Zeit in Anspruch nehmen. Die Ergebnisse dieser Priifung werden — ggf. gemeinsam

mit den notwendigen Kosten-Nutzen-Anlaysen - in die 2. Stufe der La&rmaktionspianung ein-

gestelit, sofern nicht vorher schon eine Umsetzung geeigneter Malnahmen vorgenommen

wird.

[..]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der

Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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thr Zeichen: 61,15.00-Km Ihre Nachricht vom 22.10.08

Lirmaktionsplan der Stufe 1 fiir die Stadt Kreuztal
Sehr geehrte Damen und Herren,

unsererseits bestehen gegen die Aufstellung des Larmaktionsplanes keine Bedenken, da die
Larmeinwirkung durch den Schienenverkehr in dem dargesteliten Bereich wegen der relativ
geringen Frequentierung ohne Bedeutung ist {siehe auch Anlage 1 zum Larmaktionsplan).

Dariiber hinaus weisen wir darauf hin, dass im Gegensatz zur Lirmvorsorge die Larmsanierung
an bestehenden Bahnstrecken gesetzlich nicht geregelt ist. Eine evtl. Larmsanierung liegt damit
nicht in der Verantwortung der Deutschen Bahn. Gegeniiber der StrafRe, bei der bereits seit
1978 ein Lirmsanierungsprogramm besteht, gibt es fiir die Schiene grofSen Nachholbedar.
Daher hat die Bundesregierung 1998 das freiwillige Larmsanierungsprogramm in ihrer Koaliti-

onsvereinbarung beschlossen. Seit 1999 stellt sie hierfiir jahrifich Mittel in Héhe von rund 50

Millionen Euro bereit. 2006 wurde das Budget auf 76 Millionen Euro erhéht, seit Januar 2007
stehen 100 Millionen Euro zur Verfiigung.

Die am stirksten belasteten Ortsdurchfahrten wurden seinerzeit in einer so genannten Dring-
fichkeitsliste durch das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung bekannt ge-
geben. Seit 2005 liegt das Gesamtkonzept zur Lirmsanierung vor, das die bisherige Dringlich-
keitsliste und weitere sanierungsbedtrftige Abschnitte mit einer Streckenldnge von insgesamt
3.400 Kilometern in 1.375 Stidten und Gemeinden umfasst.

Das Larmsanierungsprogramm kann eine erfolgreiche Bilanz aufweisen. Bisher wurden bereits
rund 600 Kilometer, also mehr als 17 Prozent, der betroffenen Strecken saniert. In diesen Ab-
schnitten errichtete die Bahn 171 Kilometer Schallschutzwinde (aktiver Schallschutz) und stat-
tete 32.600 Wohnungen mit Schallschutzfenstern oder anderen Mafsnahmen zum Larmschutz
aus, beispielsweise mit Schallddmmliiftern oder speziellen Isolierungen an Dachern (passiver
Schallschutz).

‘DB Services Immobilien GmbH ~ Vorsilzender des Geschaftsliihrer:
Sitz der Gesellschaft: Berlin -~ Aulsichtsrates: Tarslen Thiele
Registergericht: Dietheim Sack {Varsiizender)
Berlin-Charlotienburg Bodo Beniler

HRB 86 570 Matthias Kiekebusch
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Unabhangig hiervon werden von der DB weitere Aktivitaten zur Larmminderung an Rad und
Schiene betrieben.

So hat sich die DB das Ziel gesetzt, bundesweit den Schienenverkehrsldrm ausgehend vom
Jahr 2000 bis 2020 zu halbieren. Das Ziel entspricht einer flichendeckenden Reduktion des
Larms um 10 dB(A).

Dieses Ziel **® 1 kann nur mit einer Kombination von MafRnahmen erreicht werden:

Fortsetzung des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes und der
Larmvorsorge _

Vollstindige Umriistung der Giiterwagenflotte auf die Verbundstoffsohle +8id 2 und 3

Urm mittelfristig iber weitere Losungsméglichkeiten der Ldrmminderungen zu verfigen, hat die

Bahn folgende Projekte initiiert;

Weitergehende technische Mafinahmen an Fahrzeugen und Fahrweg:
Erforschung und Entwicklung neuer Technologien zur Larmminderung
(Projekt ,Leiser Zug auf realem Gleis ~LzarG) %4 um?

Erprobung innovativer technischer Manahmen zur Larmminderung vor Ort.

.
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Bild 1: Ldrmminderung mit dem Ziel der Halbierung des Schienen-
verkehrsldrms bis 2020

2 Hauptruelle des Schienenverkehrsldrms ist das
Rollgerdusch, das an der Kontaktstelle Rad-Schiene
entsteht. Je glatter Rad und Schiene, desto geringer das
Rollgerdusch.

Die Bremsen von Giiterwagen bremsen auf der Lauffliche
des Rades. Diese wird durch die eingesetzten Grauguss-
bremsen aufgeraut

| &8 Bei F"érs'onen'ziigen dagegen kommen Scheibenbremsen
zum Einsatz, die nicht auf die Lauffliche des Rads wirken

‘Das Augenmerk der Bahn richtet sich deshalb darauf, den
Larm des Giiterverkehrs durch MaRnahmen an der Quelle zu
reduzieren, vor allem auch weil der Giiterverkehr in den
Nachtstunden dominiert.
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Bild 2 und 3: MaBnahmen am Fahrzeug: Eine Umristung auf die K-Sohle senkt das
Rollgerdusch deutlich. Sie ist der schnellste Weg zu einer leisen Bahn. Hier geht es
nicht, wie oft filschlicherweise vermutet, primér um die Reduktion der Bremsgerdusche,
sondern um das Verhindern der Aufrauung des Rades durch den Bremsvorgang. Ein
glattes Rad fihrt zur erheblichen Reduzierung des Rollgerdusches.

Durch den Einsatz von Bremssohlen aus Verbundstoffen bleibt die
glatte Oberfliche am Rad erhaiten. Der Vorbeifahrpegel wird um
bis zu 10 dB(A) abgesenkt.

Derzeit sind europaweit ca 600.000 umzuriistende Giiterwagen
“unterwegs. Ca 135.000 Giiterwagen davon werden von nationalen
Betrelbern emgesetzt Railion betreibt davon ca. 80.000.

5] Be: Neufahrzeugen setzt Railion bereits seit 2001 die Verbundstofi-
sohle ein. Uber 3.300 DB-Wagen mit dieser Technik sind in Betrieb.

Der Ersatz der Grauguss- durch Verbundstoffsohlen erfordert einen
Umba'u des Bremssystems. Die Kosten von durchschnittlich
4.500,- € pro Wagen sind wirtschaftlich fiir die Gliterwagenbetreiber

~nicht darstellbar.

=

Im Forschungsprojekt ,Leiser Zug auf realem Gleis* {LZarG) sollen neue
Maﬁnahmen entwickelt werden, die ab 2011 zur Verfligung stehen

ﬁl

‘Das Ziel ist die Entwicklung von Komponenten, die zusitzlich zur
Verbundstoffbremssohle in das System integriert werden kénnen

Es sollen Maﬁnahmen entwuckelt werden, die schnell betriebstauglich
emsetzbar sind

Das Projekt wird vom BMWI gefordert. Die DB AG hat die Projektleitung
{iibernrommen. Die Kompetenz des gesamten Sektors ist gebiindelt:

=R

KNORR-BREMSE ZV Faiveley D!E BAHNINDUSTRIE- ) gTHM (DB

DRLTAEMLARS W

vossioh  gomBARDIER

Fastening Systems

F=% TECHNISCHE

ﬁl T} UEE\E%RSATAT

Projeklieilnebmer, v.a.:
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Bild 4: Das Verbundprojekt ,Leiser Zug auf realem Gleis” soll eine weitere Schallmin-
deruna ermdalichen.

Ontimierter Rad/Schiene-Kontakt mit schwingungsarmen Drehgestell:

Wé_ltei"e Optimierung der Giiterwagenbremstechnik, um
Aufrauungen zu verhindern

m Keine héheren Kosten - In die Instandhaltungsstrategie passend

" Radschwingung und Abstrahlung:
2 - Akustische Gesamtoptimierung von Radsétzen
g Entwicklung von Radabdeckungen und Absorbern, insbesondere
fir Glterfahrzeuge

Akustische Optimierung der Schiene und Schwelle:

Weitgre’ntwicklung der Schienenstegbedémpfung

@ Verminderung der Lirmentstehung zwischen Schiene und Schwelle
- - durch.akustisch verbesserte Lagerung

Bild 5: In drei Schwerpunktbereichen wird im Projekt ,LzarG* die Entwicklung voran-
getrieben.

Die im Ldrmsanierungsprogramm aufgefiihrten LirmschutzmafSnahmen werden im Wesentli-
chen durch den Bund finanziert. Hierbei handelt es sich liberwiegend um die Errichtung von
Lirmschutzwadnden und den Einbau von Schallschutzfenstern, Fiir MalRnahmen an Fahrzeugen
und weiterer innovativer Modelflprojekte konnten die Haushaltsmittel aufgrund der bestehenden
Férderrichtlinie zur Lirmsanierung bisher nicht genutzt werden,

Um unser Ziel zu erreichen und die hierzu notwendigen Konzepte umzusetzen, bedarf es der
Offnung des Larmsanierungsprogramms der Bundesregierung auch fiir innovative Modellpro-
jekte und einer Anpassung der entsprechenden Férderrichtlinie des Bundes fir die Larmsanie-
rung.

Auf Initiative des Landes Rheinfand-Pfalz hat der Bundesrat im Dezember 2006 einstimmig eine
EntschiieBung gefasst, die den Bund auffordert, entschiossen gegen den Schienenverkehrs-
farm, insbesondere bei vorhandenen Strecken, vorzugehen. Ein wesentlicher Inhalt dieser Ent-
schiieRung ist die Offnung des Lirmsanierungsprogramms des Bundes fiir innovative Modelf-
projekte. Das am 02.02.2007 von Bundesverkehrsminister Tiefensee verkiindete nationale Ver-
kehrsldrmschutzpaket greift diese Forderung des Bundesrates auf. Niheres kdnnen Sie der
Internetseite des Bundesministeriums flir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (BMVBS) ent-
nehmen - http://www.bmvbs.de/Verkehr/Schiene/lLaermschutz (...).
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Die Aufstelfung des Larmaktionsplanes dient dem geselflschaftlichen Ziel, den Umgebungslarm
zu senken - u.a, auch die Larmemissionen der Bahn zu reduzieren und so die Akzeptanz des
Schienenverkehrs zu sichern. Im Rahmen ihrer Planungshoheit zur Flachennutzungs- und Bau-
leitplanung werden sie sicherlich die Mdglichkeit des vorbeugenden Larmschutzes nutzen und
somit einen wesentlichen Beitrag fiir dieses Ziel leisten.

Planungen zur Larmminderung erfolgen auf Basis der Verkehrslarmverordnung (16BImSchV).
Diese regelt die Anwendung des sogenannten Schienenbonusses (,Korrektur um -5 dB(A) zur
Beriicksichtigung der geringen Storwirkung des Schienenverkehrs” gegeniiber des Strallenver-
kehrs.) Die Anwendung dieser Regelung im Berechnungsverfahren fiir Lirmschutzmafsnahmen
verringert den Handlungsbedarf erheblich. Die Larmkarten enthalten diesen Schienenbonus
nicht und zeigen demzufolge gegeniiber der 168BImSchV um 5 dB(A) erhdhte Immissionen an.

Unabhingig von alf dem Dargelegten mdchten wir noch auf die von der DB Netz AG praktizier-
ten Mainahmen zur Instandhaltung des Fahrweges hinweisen. Hierbei wird auch der Zustand
der Schienenfahrflachen auf Riffeln, Wellen und anderen Abnutzungserscheinungen in belas-
tungsabhdngig festgelegten Zeitabstanden durch Messfahrzeuge und Inaugenscheinnahme
mehrmals jahriich kontrolliert, Bei Abweichungen von festgelegten Verschleilwerten werden
Instandhaltungsmafnahmen durchgefiihrt, die auch zur Larmminderung beitragen.

Wir wiirden uns freuen, wenn wir zum Thema Larmschutz gemeinsam mit der Politik alsbald
weitere MaRnahmen umsetzen kénnten, um unser anspruchsvolles Ziel, die Halbierung des
Schienenverkehrslarms bis 2020, zu erreichen.

Bei evil. Rickfragen stehen wir thnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen Griilden
DB Services Immobhilien GmbH

[vgé)/t/ A, (/{M P

Bonner Sandkiihler



Abwiagung der zur Larmaktionsplanung vorgebrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Beh6rden und sonstigen Trager 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[...]
17.) _ Stellungnahme der DB Mobility Networks Logistics — 19.11.2008

Abwigung, Abwigungsergebnis:

Die Hinweise der Deutschen Bahn auf ihre Aktivitdten zum Schallschutz und die gesetzlichen
Regelungen werden zur Kenntnis genommen.

[]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.
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02931/82-40407

57207 Kreuztal E Mall

markus.kersting@bra.nrw.de

Mein Zeichen (bitte stets angeben)
25.1.111.10.1

Datum

24. November 2008

Larmaktionsplanung der Stufe 1 fiir die Stadt Kreuztal
Stellungnahme aus verkehrstechnischer Sicht

lhr Schreiben vom 22.10.2008

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu den Fragestellungen (Fragen 1. - 6.) in lhrem Anschreiben ist aus
verkehrstechnischer Sicht grundsétzlich folgendes zu sagen:

Zur Frage 1.) nach einer Geschwindigkeitsreduzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h zur Nachtzeit, muss zun&chst einmal die
vorhandenen Larmbelastungen mit Vzul. = 70 km/h errechnet und gebéudebezogen
mit den zuléssigen Grenzwerten gegenlbergestellt werden. Je nach Funktion des
Gebaudes sind dann die Larmgrenzwertiberschreitungen zu ermittein. Danach kann
die larmtechnische Berechnung mit der ,neuen” zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h wiederholt werden. Entscheidend dabei ist die Frage ob mit dieser
Reduzierung der Geschwindigkeit der vorgegebene Grenzwert bei Uberschreitulng
dann eingehalten werden kann und ob die Differenz des Larmpegels gréﬁe}l gleich

3 dB (A) betragt. Denn bei dieser Groftenordnung liegt der Bereich, der fur das
menschliche Ohr Uberhaupt noch wahrnehmbare ist. Alles was darunter liegt kann
vom menschlichen Gehér in der Regel nicht méhr wahr genommen werden.

112
Servicezeit Mp,-Do. 08,30-12.00 Uhr und 13.30-18.30 Uhr Internet: hiip./hwww.bezreg-arnsberg.nivw.de Konto der Landeskasse Dilsseldorf
Fr. 08.30-12.00 Uhr und 13.30-15.00 Ubr E-Mall; posistelle@bezreg-arnsbarg.nrw.de WestLB Disseldorf 4008 7 BLZ 300 500 00
Telefon: 02931/82-0 oder 0231/7/5410.0 Lleferanschrift: 59821 Arnsberg IBAN; DE27 3005 0000 0004 0080 17
Anreise: DG Selbertrsir. Ober Buslinia R¥1 und ©1 HST-Bez.Reg. BIC: WELADEDD

erelchbar Umsatzsteuer [D: DE123878857



Erfahrungsgemélz. eignen sich Geschwindigkeitsbegrenzungen nur sehr selten fir
eine erforderliche und nachhaltige Larmreduzierung. In der Rege! zieht eine solche
Mafinahme auch stringente Geschwindigkeitskontrollen zur Nachtzeit nach sich,
Wesentlich besser und nachhaltiger eignen sind hier in erster Linie aktive (z.B.
Larmschutzwand, L.Armschutzwall etc.), gefolgt von passiven
L. drmschutzmalnahmen (z.B. Larmschutzfester) .

" Die Fragen 2. bis 6. bedtirfen einer konkreten 'Planung unter Berucksichtigung aller .
wichtigen Randbedingungen und Details die ich ohne ehtsprec:hendes
Planungsmaterial und Informationen von hier aus nicht abschliefend beurteilen
kann. _ |

So kann die Reduzierung der Linksabbiegemdéglichkeiten bei einzelnen Punkten
einer Strale durchaus sehr sinnvoll sein, um den Verkehr auf der durchgehenden
Strale zu homogenisieren bzw. zu verflussigen. Wo Punkt genau dies sinnvoll ist,
vermag ich von hier allerdings nicht abschlieBend zu beurteilen.

Das gleiche gilt auch fur die Wiedereinfihrung von Busbuchten und den Ausbau _.
vorhandener Radwege. Grundsatzlich kann ich hierzu sagen das Busbuchten aus
Verkehrssicherheitsgriinden nur noch dort geplant oder gebaut werden sollten, wo
sich dies aufgrund der Funktion der Haltestelle ergibt und sinnvoll ist. Sinnvoll kann
eine Busbucht z.B an Bushaltestellen sein, wo Busse lange Standzeiten haben.
Auch das ist aber im Einzeifall zu prifen. _
Der Ausbau von Radverkehrsnetzen ist von mir aus'grundsétzlich Zu begrafen. Aber
auch hier bedarf es einer detaillierten Planung. '
In diesem Zusammenhang verweise ich auf die ,Richtlinien fur die Anlage von
StadtstraRen — RAST 2006". Hier sind alle wesentlichen Entwurfselemente mit dén
Einsatzgrenzen, Randbedingungen etc. aufgefuhrt. |

Mit freundlichen Graien
A

- A,

(Markus Kersting)
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Abwigung der zur Léirma‘ktionsplanung vorgebrachten Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6f-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung

[...]

18.) Stellungnahme der Bezirksregierung Arnsberg — 24.11.2008

Abwigung, Abwidgungsergebnis:
Die Hinweise der Bezirksregierung Arnsberg werden zur Kenntnis genemmen.

[...]

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag. -



| Petra Kramer - LOrmakfionsplan Stedt Krevztal ... FPaget|.

Von "Poltz, Wolfgang, Dr." <poltz@biologie.uni-siegen.de>
An: <P_Kramer@XKreuzial.de>

Datum: 19.11.2008 13:50:30

Betreff: Larmaktionsplan Stadt Kreuztal

Sehr geehrte Frau Kramer,

anliegend die Stallungnahme des NABU zum Larmaktionsplan. Leider war die PDF-Seite der Stadt
Kreuztal nicht zu &ffnen. Wenn sich daraus noch weitere Punkte ergeben, behalten wir uns eine
Erweiterung der Stellungnahme vor.

Mit freundlichen Gri3en,

Wolfgang Poltz

Dr. Wolfgang Poliz

Universitét Siegen

FB 8, Chemie/Biologie

Biologie und ihre Didaktik
http:ﬂwww.uni-siegen.delbe/biologielmitarbeiterlpoltzfindéx.htmi?lang=de
Tel. +49 (0)271 740 4168

Fax. +49 (0)271 740 4182

cC: <matthias.mennekes@online.de>, <helga.dueben@debitel.net>, <LB.Naturschutz@t-
online.de>, <ulrich.banken@gmx.de>
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NABU Naturschutzbund N
Deutschland .= #=

Kreisverband Siegen-Wittgenstein e. V., Kélner Strafle 11, 57072 Siegen

Dr. Wolfgang Poltz, Stellungnahmen nach BNatSchG und WHG, Kénigsberger Str, 20, D-57223 Kreuztal, B (2732-6565

den 19. November 2008
Natursehutzbund Deatschland, Kblner Str, 11, 57072 Siegen
An die
Stadt Kreuztal,
z. Hdn Frau Kramer,
Siegener Str. 5

57223 Kreuztal
Betr.: 61.15.00-Km, 22, 10. 08

Sehr geehrte Frau Kramer,

leider konnte ich die Datei .mit dem aufgestellten Larmplan der Stadt Kreuztal nicht 8ffnen, mein
Rechner meldete ,,Datei beschidigt®.

Nach der Larmkarte NRW méchte ich folgende Stellungnahme abgeben:
Situation
Die Larmquellen fiir eine zu starke Belastung liegen zuerst in der Hiittentalstrafie, zum Teil auch an

der B 62 von Kreuztal nach Hilchenbach. Dabei waren die Messungen offensichtlich nur in direkter
Umgebung der StraBen durchgefithrt worden. Der Liem der HTS tript erheblich weiter.

Besonders belastet ist der Stadtteil Buschhiitten. Seitdem Kyrill den Wald zwischen dem Bereich
Bottenbach und Geisweid fast vollstindig umgeworfen hat, sind Kénigsberger Strafie und Gerhardt-
Hauptmann-Weg von Geisweid her erheblich stirker belastet. Im iibrigen Bereich von Buschhiitten
verringern die Larmschutzwille bzw. —wiinde den Schall etwas, auch, weil die HTS so praktisch in
einem Graben verlduft, '

An der B62 ist ebenfalls eine erhebliche Lirmbelastung festzustellen, die aber nicht wesentlich iiber
die erste Hiuserreihe weitergetragen wird. Hier machen sich auch die tdglichen Staus in den
Verkehrsstoizeiten bemerkbar,
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MafBnahmen

Generell kann man feststellen, dass das Verkehrsaufkommen zu hoch ist. Auch im Zusammenhang
mit {hren Klimazielen ist hier die Bundesregierung gefragt, die auf eine Verringerung der
Zulassungszahlen fiir Kraftfahrzeuge und eine Verstirkung des 8ffentlichen Personen- und
Giltertransport hinarbeiten muss. Nur so kdnnen die Klimaziele erreicht werden.

Regional ist nur fiir die B62 etwas zu erreichen. Zum Beispiel ist schon vorgeschlagen worden, die
Maglichkeiten fiir das Linksabbiegen zu verringern, um den Verkehr flissiger zu gestalten. Dass
dies bisher immer noch nicht durchgefiihrt wurde, Jisst sich nur mit einem verkehrspolitischen
Zweck erkldren: Die Stadt Kreuztal hat sich fiir eine andere L&sung entschieden und muss die
Anlieger der B62 deshalb noch so lange unzufrieden halten.

Durch die Hanglagen der Wohnbebanung in Buschhiitten ist es kaum moglich, durch
LirmschutzmaBnahmen eine Verbesserung zu erreichen,

Zum Bau der Ortsumgehung im Zusammenhang mit der Ferndorf — Eder — Lahn — Strafle (FELS)

Der Rat der Stadt Kreuztal hat sich dafiir entschieden, den Bau der FELS mit einer Abfahrt zur
jetzigen B62 im Gewerbegebiet Ferndorf voranzutreiben, Die Auswirkungen auf die Lirmbelastung
kann man abschétzen:

Der Giiterverkehr bekommt durch diese Strafie eine mautfreie Verbindung in Richtung Bad Hersfeld
und weiter nach Thiiringen und Sachsen. Dadurch wird der Giiterverkehr weitriumig auf diese
Trasse gezogen, Die Lirmquellen werden dadurch in erheblichem Maf zunehmen.

I Auswirkungen auf den Ortsteil Buschhiitten: Durch das dreistdckige Anschlussbauwerk an der
HTS wird der Kemnbereich von Buschhiitten einschlieflich der Bereiche Langenau, Liesewald und
Miihlberg erheblich stirker mit Lirm belastet. Wegen der hohen Lage der Bauwerke ist die
Belastung hier nur geringfiigig durch LirmschutzmaBnahmen aufzufangen. Ahnlich ist es mit der
Steigungsstrecke durch das Mattenbachtal. Sie wird vor Allem den gesamten Bereich Miihlberg
betreffen, . -

2. Auswirkungen des Verkehrs auf der geplanten B62 neu auf das Ferndorftal: Die Abfahrt ins
Ferndorftal hat ein erhebliches Gefille, welches ausreichende LarmschutzmaBnahmen unméglich
macht, Im Gegensatz zu der jetzigen Lirmbelastung, die nur die erste Hiuserreihe betrifft, wird der
Schall in Zukunft den gesamten Hang zum Kindelsberg und zor Martinshardt betreffen. Auflerdem
liegen Teile von Kredenbach direkt in der Richtung der abfallenden Strafie, so dass sie besonders
stark betroffen sein wiirden.

Mit freundlichen Griiden

Wolfgang Poltz




AbWégung der zur Lﬁrmaktionsplanung vorgebrac'hten' Stellung-
nahmen aus der Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager of-
fentlicher Belange sowie der Offentlichkeitsbeteiligung '

[-.]
19.) _ Stellungnahme des NABU — 19.11.2008

Abwigung, Abwidgungsergebnis:

Hier wird offenkundig die B 508 mit der B 62 verwechselt, und die Rolle der Auslésewerte fir
gine Larmaktionsplanung wird verkannt. Der Entwurf zum Larmaktionsplan fag nicht vor.
(Dem lL.andesbliro der Naturschutzverbédnde war die Planung Ubersandt worden; auf Wunsch
wiéren weitere Exemplare nachgesandt worden.)

MaRnahmen:

Es soll gemeinsam mit dem Stralenbaulasttrager geprift werden, inwieweit ein Linksabbie-
geverbot bzw. Linksabbiege- oder -aufstellspuren jeweils in Teilen der B 508 eine wirkungs-
volle Mafinahme im Sinne der Larmminderungsplanung darstellen und an welchen Stellen
dies ggf. machbar bzw. von Vorteil wére.

In der Lirmaktionsplanung geht es in erster Linie um eine Verbesserung der Léirmsituatioh
im Bereich der Ausldsewerte fur eine L&rmaktionsplanung. Ein absoluter Larmschutz ist nicht
méglich und im Sinne der Larmaktionsplanung auch nicht zwingend erforderiich.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird fediglich die Stdumgehung als wirkungsvolle Maf3-
nahme gesehen. Uber die FELS ist in diesem Zusammenhang nicht zu befinden. Anregun-
gen dazu missen ggf. im Rahmen eines entsprechenden Planfeststellungsverfahrens vor-
gebracht werden, welches Baurecht zum Ziel hat. Die Larmaktionsplanung ist hierfir nicht
geeignet.

Den Anrequn'qen Wird zum Teil gefolgt.

Hinweis: Samtliche Seitenangaben in der Abwagung beziehen sich auf die Entwurfsfassung der
Larmaktionsplanung vom 20.10.2008, welche dem Beteiligungsverfahren zugrunde lag.




Bekanntmachﬂng der Stadt Kreuztal

Der Rat der Siadt Kreuztal hal in seiner Sitzung am 18, 12, 2008 im Verfahren gemdan
§ 47 d Abs. 1 Bundesimmissionsschulzgesetz (BImSchG) zur Aufstellung der

Larmaknonsplanung der Stufe 1 fiir die Stadt Kreuzial

die im Auisteliungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen abgewogen und den_

Entwurf zur Larmaktionsplanung als Konzept im- Sinne des § 1 Abs 6 Nr. 11 des

Baugesetzbuches: (BauGB) beschlossen. Das Konzepl ist bei der Aufsteflung von

Bauleitpiinen zu berlicksichtigen und auch ansonsten der poirtlschen Arbeit Lmd dem-
1 Verwaltungshandeln zu Grunde zu legen:

Der Entwurf der LArmaklionsplanung lag vam. 27 10. 2{)08 bis zum 21, 11 2008 offent!ich
aus. Die Planung war erforderlich, um in Erfillung der EU- Umgebungslarmrlchthn:e und
1 der darauf fuBenden nationalen Gesetzgebung auf der Basis einar Kartigrung der gege-
benen Larmsituation La&rmproblerne und negative Larmauswirkungen sichibar zo machen
und zu regeln, und zwar generell far' 1.) HauptverkehrsstraBen: mit: esinem
Verkehrsaufkommen' von: iiber. 6 Mio. Kfz/a, 2.) Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsaufkornmen von [iber 60.000 Ziigen/a, 3.) GroBﬂughaEen 4.) Ballungsrdume mit
mehr als 250.000 Einwchnern, Fiir die Stadt Kreuztal war eins Planung in dér 1. Stufe rur
fiif die o! g. HduptverkehrsstraRen érforderhich: Untersucht wurden die B 54, die B 508 und
die L 508. Aul Festlagungen zum Schutz- Ruhiger G_eblete wurde verzichtel, Die

beschiossenen Mafnahmen beziehen sich auf die B 54 in Kreuztal 'und Eichen und auf ||

die B 508 in Kreuztal, Ferndorf und Kredenbach, und zwar in° erster Linie- auf
StraBenbavmaRnahmen in diesem Zusammenhang (HTS -Abfahrt Eicheri, SGdumgehting
Kreuztal), auf passiven Schallschuiz und auf eine Verstengung des Verkehrsflusses. '

Die Larmaktionsplanung wird von jetzt an wahrend der Dienststunden in “Zimmar 206 des |

Rathauses der Stadt Kreuztal, Siegener StraBe: 5, 57223 Kreuzial, zu jedermanns-
Einsicht bereit gehalten. Uber den Inhalt wird bei Bedarf Auskunft erteilt, Im Laufe des
Januar 2009 wird die Larmaktionsplanung auch auf der Homepage der Stadt Kreuztal
(www.Kreuztal.de) zur Veriligung stehen. Dort kéinnen: ndhere Einzelfieiten zu Inhalten

und Verfahren abgerufen werden wie z. B, die Ergebnisse der Larmkarlierung’ geman

§ 47 ¢ BImSch@, der Veriauf des Aufstellungsverfahrens, die eingegangenen. Stellung-

nahmen und die Abwagungsergebmsse dazu sowie eine MaBnahmenllste mit |

Erduterungen: e,
Kreuztal, 22. 12. 2008. : De_l_' B_urgerm_en_ster_
o : - gez. Biermann. .

Ausschniit
aus der
Hapener eitung / WesHelassss
Wasitilischan-Hus
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Bekanntmachunq der Stadt Kreuztal

Der Rat der Stadt Kreuztal hat in seiner Sitzung am 18.12.2008 im Verfahren
gemiB § 47 d Abs. 1 Bundes:mmlssmnsschutzgesetz (BimSchG) zur Aufstel-
lung der

Larmaktlonsplanung der Stufe 1 fur d:e Stadt Kreuztal

die im Aufstellungsverfahren gingegangenen Stellungnahmen abgewogen und
den Entwurf zur Larmaktionsplanung afs Korizept im Sinne des § 1 Abs. 6
Nr. 11 des Baugesetzbuches (BauGB) beschlossen. Das Konzept ist bei der
Aufstellung von Bauleitpldnen zu beriicksichtigen und auch ansonsten der poli-
tischen Arbeit und dem Verwaltungshandeln zu Grunde zu legen.

Der Entwurf der Larmakttonsplanung fag vom 27.10.2008 bis zum 21.11.2008
dffentlich aus. Die Planung war erforderlich, um in Erfilllung der EU-Umge-
bungslérmnchtlm}e und der darauf fuBenden nationalen Gesetzgebung auf der
Basis einer Kartierung der gegebenien Larmsituation Larmprobleme und nega-
tive L&rmauswirkungen sichthar zu machen und zu regeln, und zwar generell
_fur 1.) HauptverkehirsstraBen mit einem Verkehrsautkommen von Ober 6 Mio.
Kfz/a, 2.) Haupteisenbahhstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von {iber
80.000° Ziigen/a, 3.) GroBilughafen, 4.) Ballungsraume mit mehr als 250.000
Einwohnern, Fiir die Stadt Kreuztal war eine Planung in der 1. Stufe nur fir
die 6.g. Hauptverkehrsstrafen erforderlich. Untersucht wurden die B 54, die
B 508 und die L 908. Auf Festlegungen zum Schutz ,Ruhiger Gebiete” wur-
de verzichtet. Die beschlossenen MaBnahmen beziehen sich auf die B 54 in
Kreuztal und Eichen und auf die B 508 in Kreuztal, Ferndorf und Kredenbach,
und zwar in érster Linie auf StraBenbaumaBnahmen in diesem Zusammenhang
(HTS-Abfahrt Eichen, Sidumgehung Kreuztal), auf passiven Schallschutz und
auf eine Verstetigung des Verkehrsflusses.

Dle Larmaktionsplanung wird von jetzt an wahrend der Dienststunden in Zim-
mer 206 des Rathauses der Stadt Kreuztal, Siegener StraBe 5, 57223 Kreuztal,
zu jedermanns Einsicht bereit gehalten. Uber den Inhalt wird bei Bedarf Aus-
kunft erteilt. Im Laufe: des Januar 2009 wird die Larmaktionsplanung atch auf
der Homepage der Stadt Kreuztal (www.Kreuztal.de) zur Verfiéigung stehen.
Dort kénnen nahere Einzelheiten zu Inhalten und Verfahren abgerufen werden
wie z.B. die Ergebnisse der Larmkartierung gemis § 47 ¢ BimSchG, der Veriauf
des Aufstellungsverfahrens, die eingegangenen Stellungnahmean und die Abwé-
gungsergebnisse dazu sowie eine MaBnahmenlnste mit Er!auterungen
Kreuztal, 22.12.2008

Der Biirgermeister

gez. Biermann
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. ' Bekanntmachunq der Stadt Kreuzial

Der Rat der Stadt Kreuztal hat in seiner Sitzung am 18.12,2008 im Verfahren
gemiB § 47 d Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BimSchG) zur Aufstel-
lung der

Lannaktmnsplanung der Stufe 1 fur die Stadt Kreuztal

die im Aufstellungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen abgewogen und
den Entwurf zur Larmaktionsplanung als Konzept im Sinne des § 1 Abs. &

‘Nr. 11 des Baugesetzbuches (BauGB) beschlossen. Das Konzept ist bei der
Aufstellung von Bauleitplanen zu bertcksichtigen und auch ansénsten der poli-
tischen Arbeit und dem Verwaltungshandeln zu Grunde zu legen. - .

Der Entwurf der Larmaktlonspianung tag vom 27.10.2008 bis zum 21. 11 2008
dffentlich aus. Die Planung ‘war erforderlich, um in_ Erfilling. der EU-Umge-

Basis einer Karlierung der gegebenen L&rmsituation Larmprobleme und nega-
tive Larmauswirkungen: sichtbar zu machen und zu regeln, und zwar generell
far 1.) HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von iiber 6 Mio.
Kfz/a, 2.) Haupteisenbahnstrécken mit einem Verkehrsaufkommern von tber
B60.000 Ziigen/a, 3.) GroBflughafen, 4.) Ballungsraume mit mehr als 250. 000
Einwohnern. Fur die Stadt Kreuztal war eineg Planung in der 1. Stufe nur fur
die o.g. HauptverkehrsstraBen erforderlich.” Untersucht wurden die B 54, die
- B 508 und die 1. 908, Atf Festlegungen zum Schutz ,Ruhiger Gebiete” wur-
| ‘de verzichtet. Die beschlossenen MaBnahmen beziehen sich auf die B 54 in
Kreuztal und Eichen und auf die B 508 in Kreuztal, Ferndorf und Kredenhach,
* und zwar in érster Linie auf StrafenbaumaBnahmen in diesem Zusammenhang
(HTS-Abfahrt Fichen; Stdumgehung Kreuztal), auf passiven Schallschutz und
- auf eine Verstetigung des Verkehrsflusses,
Die Larmaktionsplanung wird von jetzt an wahrend der Dienststunden in Zim-
mer 206 des Rathausés der Stadt Kreuztal, Siegener StraBe 5, 57223 Kreuztal,
" Zu jedermanns Einsicht bereit gehalten. Uber den Inhalt wird bei Bedarf Aus-
kunft erteilt. Im Laufe des Januar 2009 wird die Larmaktionsplanung auch auf
“der Homepage der Stadt Kreuztal (www.Kreuztal.de) zur Verfiigung stehen.
Dart kdnnen néhere Einzelheiten zo Inhalten und Verfahren abgerufen werden
wie z. B, die Ergebnisse der Larmkartierurig gemé&B § 47 ¢ BImSchG, der Veriauf
des Aufstellungsverfahrens, die eingegangenen Stellungnahmen und die Abw#-
gungsergebnisse dazu sowie eine MaBnahmenliste mit Erlauterungen
Kreuztal, 22.12.2008 :
Der Birgermeister
gez. Biermann
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Larmaktionsplanung der Stufe 1 fiir die Stadt Kreuztal

Information liber die Abwagungsergebnisse

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Entwurf der Larmaktionsplanung lag vom 27.10.2008 bis zum 21.11.2008 zu jedermanns
Einsicht wahrend der Dienststunden im Rathaus der Stadt Kreuztal éffentlich aus (Offentlich-
keitsbeteiligung geman Ziffer 7 des Runderlasses des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz zur Larmaktionsplanung vom 07.02.2008). Parallel dazu
erfolgte die Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager &ffentlicher Belange im Sinne von
Ziffer 9 des L&rmaktionsplanungserlasses. In beiden Beteiligungsverfahren wurden Stellung-
nahmen vorgetragen, welche vom Rat der Stadt Kreuztal im Abwédgungsprozess zur Larmakti-
onsplanung angemessen ber{icksichtigt werden mussten.

In seiner Sitzung am 18.12.2008 fasste der Rat der Stadt Kreuztal den Beschluss Uber die Ab-
wagung der fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen. In gleicher Sitzung beschioss der Rat
die Larmaktionsplanung der Stufe 1 fir die Stadt Kreuztal als Konzept im Sinne des § 1 Abs. 6
Nr. 11 Baugesetzbuch (BauGB), welches bei der Aufstellung von Bauleitpldnen zu bertcksichti-
gen ist und auch ansonsten der politischen Arbeit und dem Verwaltungshandeln zu Grunde zu
legen ist. Inhaltlich wurde die Planung dahingehend ergénzt, dass eine bessere Bedienung der
Bahnhaltepunkte Eichen und Littfeld als weitere Malknahme gepriuft werden soll.

Das Ergebnis der Abwagung lhrer Stellungnahme kénnen Sie der Anlage entnehmen. Naheres
zu Planung und Abwagung finden Sie im Internet. Die Larmaktionsplanung kann auf der Home-
page der Stadt Kreuztal (www.kreuztal.de) eingesehen werden.

Ich danke Ihnen fur Ihren Beitrag zur Planung und verbleibe

mit freundiichen GriRen Anlage

Im Auftrag

gez. Kramer

Kramer

Stadt Kreuztal: Allgemaine Offnungazeiten; Bankverbindungen:

Telefon: 02732/55-0 Montag — Donnerstag Sparkasse Siegen, Konto 10005064, BLZ 46C 500 01
Talefax: 02732/4534 8.30 — 12.00 Uhr und 13.30 — 15.45 Uhr; sowie (brige Banken am Ort,

Internet: hitp:/www.kreuzial.da Freitag 8.30 — 13.00 Uhr, Postbank Dortmund, Konto 19272.465,

E-Mail; stadt_krauzial@kreuztal da dariiber hinaus nach Terminvareinbarung BLZ 440 100 46



