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Vorbemerkung

Larmaktionsplane missen den Mindestanforderungen entsprechen, die sich aus § 47d Absatz 2
BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie ergeben. Hierzu haben
das Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes NRW (MUNV) sowie das Lan-
desamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) ein Muster eines Larmaktions-
plans als Hilfestellung zur Verfligung gestellt. Der folgende Text wurde unter Anwendung dieses
Musters erstellt.
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1. Allgemeine Angaben

,Umgebungslarm* sind belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch
Aktivitdten von Menschen verursacht werden.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie zahlt darunter Larm, der durch Stralenverkehr, Schienenverkehr
und Flugverkehr auf Stra3en und Schienenstrecken und bei Flughafen verursacht wird. Dazu zahlt
auch Larm, der von Industrie— und Gewerbeanlagen ausgeht.

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umge-
bungslarmrichtlinie) wurde am 25. Juni 2002 vom europaischen Parlament und dem Rat der euro-
paischen Union erlassen.

Bisher wurden fir die Stadt Kreuztal 3 Stufen der Larmaktionsplanung durchgeflihrt:

1. Stufe — beschlossen im Dezember 2008

2. und 3. Stufe — beschlossen im Dezember 2020 (in Abstimmung mit der Bezirksregierung Arns-
berg sowie dem LANUV wurden die 2. und 3. Stufe zusammengefasst)

In der nunmehr durchzufihrenden 4. Runde, welche bis zum 18. Juli 2024 zu erstellen und dem
Land NRW zu tibermitteln ist, haben sich Anderungen insbesondere zu den Berechnungsverfahren
ergeben. Seit 2022 werden in der EU einheitliche Berechnungsverfahren zur Larmkartierung durch-
gefuhrt, um einen Vergleich zwischen den Mitgliedsstaaten herbeizufihren. Hierdurch ist es zu
Anderungen in den deutschen Verfahren gekommen, so dass die Larmkarten der 3. Stufe sich von
denen der 4. Stufe unterscheiden. So werden teilweise mehr betroffene Personen in den von der
Kartierung betroffenen Bereichen ausgewiesen, es kdnnen aber auch einzelne Bereiche aus dieser
Kartierung im Vergleich zur 3. Stufe wieder herausfallen.

Insbesondere die Ermittlung der Belastetenzahlen hat sich geandert. Bisher wurden die Bewoh-
nerzahlen eines Gebaudes aufgeteilt nach der lauten und der leisen Seite eines Gebaudes. Jetzt
hingegen erfolgt die Zuordnung aller Bewohnerinnen und Bewohner zur lauten Seite, wodurch von
deutlich mehr larmbelasteten Personen ausgegangen wird.

1.1 fiir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Name der Stadt Stadt Kreuztal
Amtlicher Gemeindeschliissel 5970024

StraRe Siegener Stralle
Hausnummer 5

PLZ 57223

Ort Kreuztal
Internet-Adresse https://www.kreuztal.de/

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan
aufgestellt wird

Die Stadt Kreuztal liegt in Nordrhein-Westfalen, sie gehort zum Regierungsbezirk Arnsberg sowie
zum Kreis Siegen-Wittgenstein. Die Stadt befindet sich auRerhalb der Ballungsrdume und ist als
Mittelzentrum im Landesentwicklungsplan NRW ausgewiesen.

Die Stadt Kreuztal besteht aus 15 Stadtteilen, dabei zdhlen die Stadtteile Kreuztal, Buschhtten
und Ferndorf zu den einwohnerstarksten. Die gesamte Einwohnerzahl betragt ca. 31.000 Perso-
nen. Die FlachengréRe des Stadtgebiets belauft sich auf ca. 71,07 km?. Knapp 60% der Gesamt-
flache der Stadt sind Waldflachen, die Siedlungsbereiche konzentrieren sich auf die Tallagen der
FlieRgewasser Littfe, Ferndorf und Hees.

Nachstes Oberzentrum ist die Stadt Siegen, die verkehrlich Uber die Hittentalstralle (HTS, B54),
die L 908 und den Schienenverkehr zu erreichen ist.
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Im Rahmen der Larmkartierung werden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/a unter-
sucht, betroffen sind folgende Stral’enziige:

Bezeich- Lage Verkehrsmenge

nung Kfz / 24h*

B 54 gesamte Huttentalstralle im Stadtgebiet ca. 47.000

B 508 Kreuzung B 508 / B 517 / L 908 in Kreuztal bis Stadtgrenze zu ca. 40.000
Hilchenbach

B 517 Kreuzung B 54 / L 908 / B 517 in Kreuztal Uber Kreuzung B 517 / B ca. 50.000
508 / L 908 bis Kreisverkehr L 729 / B 517 in Krombach

L 908 Kreuzung L 908 / L 714 in Junkernhees bis Kreuzung L 908 / B 54 / ca. 40.000
B 517 in Fellinghausen und von Kreuzung B 517 / B 508 / L 908 in
Kreuztal bis Stadtgrenze Siegen

* durchschnittliche Starke des Kfz-Verkehrs in 24 Stunden im Jahresmittel (DTV) - StralRenver-
kehrszahlung (SVZ) 2021 durch die Bundesanstalt fur StraRenwesen — Hinweis: mdgliche Veran-
derungen der Verkehrsbelastung sind durch COVID19, Home-Office, Baumalnahmen und Umlei-
tungen beeinflusst

betroffene StraBenziige

o S\ '354
2 L 908 / A \or

Im Stadtgebiet von Kreuztal verlaufen die Eisenbahnstrecke Siegen-Hagen (Ruhr-Sieg-Strecke)
und die Strecke Kreuztal-Colbe. Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt fir die
Larmaktionsplanung entlang von Schienenstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr
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zustandig. Dementsprechend sind diese nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stadt
Kreuztal und kénnen unter www.laermaktionsplanung-schiene.de bzw. http://www.eba.bund.de
eingesehen werden. Die Larmaktionsplanung Runde 4 des Eisenbahn-Bundesamtes wurde im Juli
2024 unter den vorgenannten Internetadressen veroffentlicht.

1.3

rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in § 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung Uber die Larmkartierung - 34.
BImSchV.

1.4 geltende Larmgrenzwerte

Ubersicht der Inmissionsgrenz-, Auslése- und Richtwerte im Anwendungsbereich der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése- oder Richt-
werte. Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist eine Ubersicht der
wesentlichen geltenden nationalen Werte dargestellt, die in der 16. BImSchV, der TA Larm und in
der Larmschutz-Richtlinie StV zu finden sind.

Hinweis: Die unten angegebenen nationalen Grenz-, Auslose- und Richtwerte zum Larmschutz
beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitrdume Tag/Nacht, wobei der Tagzeitraum als die Zeit
von 6:00 Uhr — 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum als die Zeit von 22:00 — 6:00 Uhr festgelegt ist.
Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung
der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und
Lnight dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und -richt-
werte Berechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Ubersicht nationale Grenz-, Ausldse- und Richtwerte zum Larmschutz

Geltungsbereich | Grenzwerte fiir Auslosewerte fiir | Richtwerte fiir Immissionsricht-
Neubau oder we- | die Larmsanie- straBenverkehrs- | werte zur Beur-
sentliche Ande- rung an Straen rechtliche Larm- | teilung von in-
rung von Stra- in Baulast des schutzmaRBnah- dustriellen Anla-
Ren- und Schie- Bundes sowie an | men?® gen*
nenwegen (Ldarm- | Schienenwegen
vorsorge)' des Bundes?

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

Krankenhauser 57 47 64 54 70 60 45 35

Schulen

Reines (WR) und

Aligemeines (WA) | 59 49 64 54 70 60 | SOWR | 35WR

: 55 WA | 40 WA

Wohngebiet

Dorfgebiet (MD)

Kerngebiet (MK) 64 54 66 56 72 62 60 45

Mischgebiet (MI)

Urbanes Gebiet

(MU) 64 54 63 45

%I‘E’V)erbegeb'et 69 59 72 62 75 65 65 50

Quelle: Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl)
T Verkehrsldrmschutzverordnung — 16. BImSchV
2 Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstraen — VLd&rmSchR
3 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Ldrm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV)

4TA Lédrm
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Fir die stadtebauliche Planung werden Ublicherweise die schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadtebau“ herangezogen.

Ubersicht Richtwerte der DIN 18005

Geltungsbereich Orientierungswert tags Orientierungswert nachts
[dB(A)] [dB(A)]

Reine Wohngebiete (WR)
Wochenendhausgebiete 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 bzw. 45
Campingplatzgebiete

Friedhofe

Kleingartenanlagen 55 55
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD)

Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) 65 55 bzw. 50

Gewerbegebiete (GE)

"bei zwei angegebenen Werten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm sowie Gerdusche
vergleichbarer 6ffentlicher Betriebe gelten

2. Bewertung der Ist-Situation

21 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet ...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpen durch Larm von

! 7.538
Hauptverkehrsstralten ausgesetzt sind.
... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight durch Larm von

. 4.401
Hauptverkehrsstrallen ausgesetzt sind.

Hinweis:

Unter ,Loen” versteht man den Tag-Abend-Nacht-Pegel, d.h. ein Dauerschallpegel Uber 24 Stun-
den (day 6.00 — 18.00 Uhr, evening 18.00 — 22.00 Uhr, night 22.00 — 06.00 Uhr). Dabei werden die
Mittelwerte fur die Tages-, Abend- und Nachtlarmindizes jeweils fir sich berechnet, wobei der Be-
urteilungszeitraum ein Jahr betragt und die Bestimmungen an allen Kalendertagen erfolgen.
Unter ,Lnignt* Versteht man den Nachtpegel oder Nachtlarmindex, der von 22.00 — 06.00 Uhr gilt.

Nach Angaben des Landesamts fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW gliedert sich die
Anzahl der Betroffenen wie folgt auf (Stand 23.08.2023) - detailliertere Angaben zu einzelnen Stra-
Renabschnitten sind nicht verfugbar:

HauptverkehrsstralRen
Loen [dB(A)] 55 - 59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 ab 75
Anzahl der be-

lasteten Perso- 3.781 1.615 1.063 1.037 42
nen

Lnight [dB(A)] 50 - 54 55 - 59 60 - 64 65 - 69 ab 70

Anzahl der be-
lasteten Perso- 2.084 1.114 1.096 107 0
nen
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Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache (km?)
Loen ab 55 3.588 16 0 7,89
Lpen ab 65 1.019 0 0 2,06
Lpen ab 75 20 0 0 0,56
BundesstraRen — B 54, B 508, B 517
Lpen [dB(A)] 55-59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 ab 75
Anzahl der be-
lasteten Perso- 3.536 1.182 635 635 41
nen
Lnight [dB(A)] 50 - 54 55-59 60 - 64 65 - 69 ab 70
Anzahl der be-
lasteten Perso- 1.631 646 699 104 0
nen

Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache (km?)
Loen ab 55 2.868 16 0 6,94
Loen ab 65 623 0 0 1,74
Loen ab 75 19 0 0 0,52
LandesstraBe — L 908
Loen [dB(A)] 55 -59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 ab 75
Anzahl der be-
lasteten Perso- 589 349 449 394 0
nen
Lnight [dB(A)] 50 - 54 55 -59 60 - 64 65 - 69 ab 70
Anzahl der be-
lasteten Perso- 362 446 397 0 0
nen

Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache (km?)
Lpen ab 55 846 0 0 0,95
Loen ab 65 400 0 0 0,30
Lpen ab 75 0 0 0 0,03

2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt

sind

Nach § 4 Absatz 4 Nr. 9 der 34. BImSchV sind zusammen mit den Larmkarten tabellarische Anga-
ben zu den gesundheitlichen Auswirkungen zu verdéffentlichen. Die Betroffenenzahlen wurden vom

LANUV NRW ermittelt bzw. geschatzt.

Gesundheitliche Auswirkungen

geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 3
geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung 1.347
geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérungen 307

Quelle: Geodaten-Bereitstellung NRW — STR_Lden: mittlerer Tag-, Abend- und Nachtpegel des Stral3en-
ldarms, Betroffenen-Statistik

In den Hinweisen zur Larmaktionsplanung der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissions-
schutz (LAI) wird unter 8.2 ,Analyse gesundheitlicher Auswirkungen und Belastigungen® folgendes
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ausgeflhrt: ,(...) Als Eingangsdaten der Berechnungen werden die tabellarischen Angaben Uber
die geschatzte Zahl der larmbelasteten Menschen in den jeweiligen 5 dB-Isophonen-Bandern nach
§ 4 Absatz 4 Nr. 3 der 34. BImSchV verwendet. Fur die Ermittlung der geschatzten Zahl der Falle
ischamischer Herzkrankheiten ist fir die vierte Runde der Larmkartierung/Larmaktionsplanung
(2022/2024) eine Inzidenzrate von 540 je 100.000 Einwohnenden (und Jahr) zugrunde zu legen.
(...) Es ist bei der Interpretation der Ergebnisse zu berlcksichtigen, dass nicht jede Gemeinde
aufgrund ihrer Einwohnerzahl eine reprasentative Population in diesem Sinne darstellt. Die Aussa-
gen sind vor diesem Hintergrund ggf. kritisch zu hinterfragen. Dies gilt umso mehr, je kleiner die
betrachtete Bevolkerungsgruppe wird.”

Ischamische Herzkrankheiten zahlen wie Herzinfarkt, hoher Blutdruck, Herzinsuffizienz und
Schlaganfall zu den Herz-Kreis-Erkrankungen. Eine dauerhafte Larmbelastung fihrt zu dauerhaf-
ten Stressreaktionen, die das Risiko, an einer Herz-Kreislauf-Erkrankung zu erkranken, erhéhen.
Durch die larmbedingte starke Beldstigung kdnnen auch psychische Erkrankungen entstehen,
wie z.B. Depressionen und Angststdrungen.

Schlafstorungen durch nachtlichen Larm bedeuten ein besonders hohes Gesundheitsrisiko. Der
Korper gewohnt sich nicht an eine nachtliche Larmbelastung, hierdurch kann es zu Herz-Kreislauf-
Erkrankungen kommen.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situati-
onen

Larmschwerpunkte sind die Hauptverkehrsstralden, zu denen folgende 3 Bundesstrallen sowie 1
Landesstralle gehdren: B 54 (HTS), B 508, B 517 und L 908.

Fur diese Stralenziige wurden Larmkarten seitens des LANUV NRW erstellt. Sowohl die Bundes-
als auch die Landesstralten befinden sich in der Stral’enbaulast des Landesbetriebs StralRenbau
NRW.

3. MaBnahmenplanung

3.1 bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

HauptverkehrsstraBen
Ifd. | MaBnahmen- | Erlauterungen (Wo, Was)
Nr. | art
1. | Stralenver- B 54: entlang der HTS existieren (teilweise) Larmschutzwande; derzeit
kehr erfolgt die Instandsetzung der HTS-Briicke Langenau sowie der De-

ckenbelag zwischen der Krombacher Hohe und Kreuztal

B 508: seit einigen Jahren wird die Bundesstralde fortlaufend saniert,
hierbei erfolgt auch die Ausbringung von larmarmem Stralenbelag so-
wie die Anlage von Radwegen

B 517: eine Teilsanierung in Eichen hat stattgefunden

L 908: eine Fahrbahnsanierung hat in Teilbereichen stattgefunden

2. | Ausbreitungs- | Der Landesbetrieb StralRenbau NRW teilt im Rahmen des Beteiligungs-
weg verfahrens mit, dass weiterhin vom Larm potentiell betroffene Eigentu-
mer eines an einer Bundes- oder Landesstral’e gelegenen Gebaudes
oder einer Eigentumswohnung einen Antrag auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzungen flr die Bezuschussung von beispielsweise
Larmschutzfenstern beim Landesbetrieb stellen kénnen. Jeder Antrag
wird individuell gepruft.

3. | Stadtebauliche | Aufgrund der bestehenden Bebauung entlang der Bundesstralen so-
Planung wie der Landesstrale ist die Anlage grofierer Pufferzonen oder z.B. von
Larmschutzwanden nicht méglich. Im Rahmen der Bauleitplanung wer-
den gegebenenfalls Malinahmen zur Larmreduzierung gepruft.
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HauptverkehrsstraBen
Ifd. | MaBnahmen- | Erlauterungen (Wo, Was)
Nr. | art
4. | Infrastruktur Der Neubau der Umgehungsstrale ,Route 57 / 57-verbinden® als Ent-
lastung insbesondere flir Kreuztal und Ferndorf befindet sich im vor-
dringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans.
Durch die bereits vorhandenen E-Ladesaulen fur Kfz und E-Bikes wird
der Umstieg auf larmarme Verkehrsmittel geférdert.
5. | Burgerschaftli- | Die Ergebnisse der Larmaktionsplanung mit den bisher durchgefiihrten
cher Dialog Stufen sind auf der Homepage der Stadt Kreuztal einsehbar.
Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde die Offentlichkeit bei den
bisher durchgefuhrten Stufen beteiligt.

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten funf Jahre

Ifd. | MaBnahmen- | Erlauterungen (Wo, Was)
Nr. | art
1. | Stralenver- B 54 / HTS:
kehr Eine Aussage zu geplanten Mallnahmen liegt seitens des zustandigen

Strallenbaulasttragers nicht vor. Sollten konkrete Malinahmen erfol-
gen, wird die Stadt Kreuztal durch den Landesbetrieb StraRenbau NRW
beteiligt.

B 508:
Weiterfuhrung der Sanierung von Kredenbach bis Ferndorf, auch mit
Anlage von neuen Radwegen

B 508n/57-verbinden:

- Teilortsumgehung Kreuztal (Querverbindung zwischen der B 54 und
der B 508 in Ferndorf)
Seit dem 03.11.2017 liegt der Planfeststellungsbeschluss vor, der
derzeit noch nicht rechtskraftig ist. Das erforderliche Planergan-
zungsverfahren wurde im Jahr 2023 begonnen, wann mit der
Rechtskraft des Planfeststellungsbeschlusses zu rechnen ist, ist ak-
tuell nicht bekannt.

- Ortsumgehung Kreuztal-Ferndorf (Verbindung zwischen der B 508n
Teilortsumgehung Kreuztal und der L 728 in Allenbach)
Derzeit wird die Umweltvertraglichkeits- und Variantenuntersuchung
durchgefinhrt.

B 517:

Geplant ist die Anlage des Radweges ,Schwarzer Weg*, der nach
Aussage des Landesbetriebs StralRenbau NRW durch die Versteti-
gung des Verkehrsflusses einen positiven Einfluss auf die Larmbelas-
tungen haben kann.

L 908:

Im Bereich Buschhitten ist ab 2026 eine Teilsanierung geplant.

Im Bereich Fellinghausen soll eine Deckensanierung erfolgen.

Geplant ist die Anlage eines Radweges zwischen Unglinghausen und
Kredenbach, der nach Aussage des Landesbetriebs StralRenbau NRW
durch die Verstetigung des Verkehrsflusses einen positiven Einfluss auf
die Larmbelastungen haben kann.

Radverkehr:

- Machbarkeitsstudie des Kreises Siegen-Wittgenstein ,Radschnell-
weg Kreuztal — Siegen®; 2023: technische Realisierbarkeit ist gege-
ben, Verklirzung der Fahrtzeit kann erreicht werden, tlw. Neutras-
sierung erforderlich
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Ifd. | MaBnahmen- | Erlauterungen (Wo, Was)
Nr. | art

- Radverkehrskonzept der Stadt Kreuztal; 2020: Beteiligung der Of-
fentlichkeit wurde 2020 durchgefuhrt

Grundsatzlich ist fur Sanierung der Bundes- und Landesstrallen der
Landesbetrieb Strallen.NRW als StralRenbaulasttrager zustandig. Die
Stadt Kreuztal hat keinen Einfluss, ob und wann ein entsprechender
Vollausbau bzw. eine Sanierung stattfindet.

o Ausbreitungs- | Die Larmsanierung durch StraRen.NRW wird als freiwillige Leistung auf

weg der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt.
3 Stadtebauliche | Im Rahmen der Bauleitplanung werden MaRnahmen zur Larmeinwir-
" | Planung kung gepruft.
4. | Infrastruktur Es wird auf den Bundesverkehrswegeplan verwiesen.
5 Blrgerschaftli- | Die Ergebnisse der Larmaktionsplanung werden weiterhin auf der In-
" | cher Dialog ternetseite der Stadt Kreuztal zur Verfligung gestellt.

Erlauterungen des erwarteten Nutzens

Durch die Weiterfiihrung der Sanierungen der Bundesstralien und der Landesstralle erfolgt eine
Larmreduzierung (larmarmer StralRenbelag).

Durch den Ausbau von Radwegen erfolgt eine Forderung des Radverkehrs.

Durch die Teilortsumgehung Kreuztal — B 508n erfolgt eine Larmreduzierung insbesondere im
Bereich des Stadotteils Ferndorf.

3.3 langdfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Larmminderungs- bzw. Larmschutzmalinahmen lassen sich in drei Bereiche entsprechend der
Larmausbreitung gliedern:

Larmquelle (Emission) - Larmubertragung - Larmempfanger (Immission)

Sie umfassen z.B. planerische, organisatorische, technische, politische und ordnungsrechtliche
MafRnahmen. Die folgenden Malihahmenbeispiele beziehen sich nur auf den Strallenverkehr.

1. Larmschutz an der Larmquelle = Aktiver Schallschutz

Vermeidung oder Verminderung des Larms unmittelbar an der Larmquelle

Beispiele:

¢ |eisere Fahrzeuge — durch leisere Motoren oder Einhausung und Verwendung schalldam-
mender Elemente, leisere Reifen / Rader

e Larmschutzvorsorge in der Planung (zumindest Larmvermeidung/ -minderung in der Nahe
schutzbedurftiger Bebauung, z.B. durch geeignete Trassenfuhrung)

e Veranderung der Mobilitat; Infrastrukturmalnahmen (z.B. Foérderung Rad- und Fuligan-
gerverkehr)

¢ Umsetzung von Tempolimits

2. Larmschutz auf dem Ausbreitungsweg zwischen Larmquelle und Schutzgut Schall-
schutz durch Abschirmung (sekundarer aktiver Schallschutz)
Beispiele:

Larmschutzwalle, Steilwélle, Larmschutzwande

Einschnitts- und Troglagen, Hochlagen fiir Stralen

Teil- und Vollabdeckung (Galerie, Tunnel)

Larmmindernde Fahrbahnoberflachen (Flisterasphalt)
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3. Larmschutz am Ort seiner Einwirkung = Passiver Schallschutz
Vermeidung oder Verminderung des Larms an den zu schiitzenden Anlagen
Beispiele:
e Larmrobuste stadtebauliche Strukturen
e Bericksichtigung / Optimierung des Larmschutzes bei der Grundstiicksgestaltung
e Anordnung der Aufenthaltsrdume
¢ Immissionshemmende Ausfuhrung / Verstarkung der AulRenwande, Vorhangfassaden,
vorgelagerte Nebenanlagen, technisch geeignete Fenster u.a.

Aktive Larmschutzmalhahmen sind stets passiven Larmschutzmalinahmen vorzuziehen. An der
Larmquelle, am Anfang der Larmausbreitungskette, kann mit deutlich weniger Aufwand der Larm
an vielen Immissionsorten gemindert werden. Hingegen bedarf es vieler EinzelmalRnahmen, bspw.
in der Nahe lauter StralRen oder von Gewerbebetrieben, Aufenthaltsbereiche aulden wie innen vor
Larm zu schutzen. Meist kdnnen damit nur Teilerfolge erzielt werden.

Innenrdume kénnen bei Neuplanungen recht gut durch eine geeignete Architektur vor Larm ge-
schutzt werden, in bestehenden Gebauden kdnnen Verbesserungen mittels Schallschutzfenstern
erzielt werden. Allerdings treffen solche Fenster nicht immer auf Akzeptanz, vor allem wenn Kon-
flikte mit der freien Luftung auftreten. Dies ist der Fall, wenn z.B. wahrend einer Hitzeperiode das
vollstandige Offnen von Fenstern zur Abkiihlung der Rdumlichkeiten wahrend der Nacht aufgrund
der Larmbelastung im AuRenbereich nicht oder nur eingeschrankt maglich ist. Der passive Schall-
schutz erschwert oder verhindert das nachtliche Kihlltuften in den warmen Sommermonaten.

Der Aulenbereich kann dagegen nur in Teilebereichen mittels Abschirmungsmalnahmen ge-
schutzt werden, was sich in bereits bebauten Gebieten aus Platzgrinden meist schwierig gestaltet.
Larmschutzwande versperren Sicht- und Frischluftachsen und Wege.

Wenn eine Begrenzung des Larms an der Quelle oder durch Abschirmung nicht gelingt, kénnen
verschiedene ,sekundére aktive“ (siehe 2.) oder passive (siehe 3.) Larmminderungsmaflnahmen
oder eine Kombination angewendet werden, die oftmals aber nur Teilerfolge versprechen. Sekun-
dare aktive und passive Larmschutzmalnahmen sollten nur dann in Frage kommen, wenn aktive
Larmschutzmafnahmen nicht durchfihrbar sind oder die Kosten nicht im Verhaltnis zum ange-
strebten Schutzzweck stehen.

Fir die Larmminderung im Verkehrsbereich werden haufig die drei folgenden Handlungsmaxi-
men aufgefihrt:

1. Vermeiden

Larm, der erst gar nicht entsteht, kann nicht belastigen oder zu anderen gesundheitlichen Beein-
trachtigungen flihren. Larm lasst sich nicht immer in allen Lebensbereichen vermeiden, immer aber
fuhrt die Vermeidung von Larm auch zu einer Minderung des Larmaufkommens insgesamt, des
Gesamtlarms und seiner Auswirkungen. Verkehrslarm kann vermieden werden, wenn allgemein
die Fahrleistungen im Guter- und Personentransport und insbesondere im Individualverkehr redu-
ziert werden. Dies kann durch bessere Planung (Stadtentwicklung) und Logistik sowie durch An-
gebot und Férderung alternativer leiserer sowie 6ffentlicher Verkehrsmittel erreicht werden.

2. Verlagern

Hierbei geht es darum, die Fahrleistungen auf leise(re) Verkehrsmittel mit moglichst hoher Ener-
gieeffizienz zu verlagern, insbesondere auf nicht motorisierte Verkehrsmittel wie Fahrrader und die
eigenen FulRe.

Neben entsprechenden Angeboten wie z.B. der Schaffung einer guten Infrastruktur fir die Ful3-
und Radverkehr sowie einem im Kosten-Nutzen-Verhaltnis gegeniber dem Individualverkehr Uber-
zeugenden OPNV gehéren auch Anreize und MalRnahmen zur Bewusstseinsbildung bei der Be-
volkerung, um das Mobilitatsverhalten zu verandern.

3. Vermindern bzw. Verbessern
Eine Larmminderung wird am effektivsten durch vermiedenen und auf umweltfreundliche, leisere
Verkehrsmittel verlagerten Verkehr erreicht. Dazu kommen weitere vor allem technische MalRnah-
men, wie z.B.:

e Technische Verbesserungen an den jeweiligen Fahrzeugen
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o Verbesserung der Infrastruktur (,Flisterasphalt®)
e Einsatz und Verbesserung sekundarer aktiver Larmschutzmaflnahmen

Larmmindernde Malinahmen sind in der Regel dann besonders wirksam und kosteneffizient, wenn
sie bereits an der Quelle ansetzen.

Mit rechtlichen Mitteln lassen sich Grenz- und Richtwerte fir die Gerduschemissionen und -immis-
sionen herabsetzen, die Einflhrung von verkehrsberuhigten Zonen erleichtern, Geschwindigkeits-
beschrankungen, z.B. Tempo 30 km/h in Stadten oder Fahrverboten zu bestimmten schutzwiirdi-
gen Zeiten (Nacht) verfigen. Auch das personliche Verhalten wie die Wahl des Verkehrsmittels,
die Vermeidung unnétiger Fahrten, die Kaufentscheidung fir einen leiseren PKW und auch die
Fahrweise kdnnen den Verkehrslarm deutlich verringern.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens teilt der Landesbetrieb StralRenbau NRW folgendes be-
ziglich des Einbaus von larmmindernden Asphaltoberflachen mit;

Der Einbau von besonderen Asphaltsorten unter anderem von offenporigem Asphaltbelag (OPA,
sogenannter Flisterasphalt), stellt eine aktive Larmschutzmalinahme, also eine Mallhahme am
Entstehungsort des Larms, dar. Die MaRnahme hat Einfluss auf den Larm, der zwischen Reifen
und Fahrbahn erzeugt wird (Abrollgerausch).

Bei niedrigen Geschwindigkeiten unterhalb von 60 km/h, wie es innerorts der Fall ist, wird diese
Larmquelle von der hier dominierenden Larmquelle des Motors (und Getriebes) stark tbertont.
Eine Reduzierung des Abrollgerausches fuhrt daher nicht zu einer Absenkung des Gesamtgerau-
sches eines Fahrzeuges. Erst bei hdheren Geschwindigkeiten ist das Abrollgerdusch der Reifen
um ein Vielfaches héher als das Motorgerausch, und somit wahrnehmbar. In diesen Fallen kann
der Einbau von larmmindernden Asphaltoberflachen sinnvoll sein, nicht also innerorts. Eine Aus-
nahme liegt nur dann vor, wenn von einer Pflasterflache zu einer Asphaltoberflache gewechselt
wird.

Der offenporige Asphalt mindert den Verkehrslarm um 5 dB(A) gegenliber einem Standardbelag.
Dieser Belag hat aber eine deutlich kirzere Haltbarkeit und ist zudem teurer im Einbau und in der
Unterhaltung als die ansonsten ebenfalls dem Stand der Technik entsprechenden anderen Bau-
weisen. Weiterhin bedingt er einen aufwandigeren Aufbau der StralRenentwasserungseinrichtun-
gen.

Im Bereich von Briickenbauwerken darf ein OPA zurzeit nur als zusatzliche Schicht zum ansonsten
ublichen Aufbau eingebaut werden. Neben den zusatzlichen Anforderungen fur die Entwasserung,
ist auch immer eine Anpassung der Gradiente und zusatzlich eine rechnerische Uberpriifung der
Bauwerke erforderlich, da durch den OPA ein zusatzliches Eigengewicht mit aufgenommen werden
muss.

Ein OPA-Belag kommt daher nur in begriindeten Einzelfallen, hauptsachlich beim Neu- und Aus-
bau von BundesfernstralRen in Betracht, wenn mit anderen Larmschutzmafnahmen eine ausrei-
chende Larmminderung nicht moglich ist.

Der Landesbetrieb verbaut in Abhangigkeit der értlichen Gegebenheiten i.d.R. bei allen Baumal3-
nahmen larmarme Asphalte als Deckschicht.

gibt es eine langfristige Strategie? ja O nein

Neben der weiteren Sanierung der Bundes- und Landesstral’en mit dem Einbau von ,FlUsteras-
phalt* sowie dem Ausbau der Radwege, besteht weiterhin die Planung fur das Projekt ,57-verbin-
den”. Dieses Projekt setzt sich aus sechs Teilprojekten im Streckenverlauf der B 508 und der B 62
zwischen Kreuztal und Erndtebriick zusammen. Die Entlastung der Ortsdurchfahrten ist im Bun-
desverkehrswegeplan 2030 als ,vordringlicher Bedarf* eingestuft.

Die zentrale Lage im Kreuzungsbereich zweier Talzlige mit pragenden Gewassern, zweier Eisen-
bahnstrecken und zweier Hauptverkehrsverbindungen in Verbindung mit einer dichten Bebauung
und einer bewegten Topographie lasst langfristige Strategien der Larmminderung flr Kreuztal
groftenteils ins Leere laufen. Dies gilt insbesondere im Hinblick darauf, dass alle betroffenen Stra-
Renzige der B 54, B 508, B 517 und L 908 im Stadtgebiet von Kreuztal sich in der Straflenbaulast
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des Landesbetriebs Strallen.NRW befinden, so dass seitens der Stadt Kreuztal keine Larmminde-
rungsmafinahmen durchgefihrt werden kénnen. Eine Vielzahl theoretisch in Erwagung zu ziehen-
der Malinahmen lasst sich auch deswegen nicht umsetzen.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Angaben, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden [ ja nein

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grol¥flachige Gebiete in Frage, die keinen anthropoge-
nen Gerauschen (z.B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dies
gilt nicht fir Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Grundsatzlich
koénnen sich alle Flachen, die der Erholung dienen (Parks, Grinflachen, geschiitzte Bereiche nach
Naturschutzrecht usw.), fur die Auswahl als ruhige Gebiete eignen. Nach § 47d Abs. 2 BImSchG
sind ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schutzen, fir die Festlegung gibt es aber
keine konkreten gesetzlichen Vorgaben und Anhaltspunkte.

Das Stadtgebiet von Kreuztal besteht bis zu 60 % aus Waldflachen. Allein dieser relativ hohe Wald-
anteil garantiert ruhige Gebiete. Im Rahmen der Larmkartierung sind nur die B 54, B 508, B 517
sowie die L 908 (in Teilbereichen) erfasst worden, die tbrigen Kreis- oder Gemeindestrafien nicht.
Ein umfassendes Bild der Larmbelastung durch den gesamten Stralienverkehr konnte somit nicht
erstellt werden, so dass eine zuverlassige Datengrundlage fir die Ausweisung von ruhigen Gebie-
ten fehlt.

Aus den oben genannten Griinden verzichtet die Stadt Kreuztal auf die explizite Ausweisung von
ruhigen Gebieten.

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die
sich der StraBenverkehrslarm durch die vorgesehenen MaBnahmen innerhalb der
nachsten fiinf Jahre reduziert

Die Anzahl der betroffenen Personen betragt (zusammengefasst fir die betroffenen Bereiche der
B54, B508, B517 und der L 908):

e Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpen: 7.538

e Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight: 4.401

Um die geschatzte Anzahl der Personen ermitteln zu kénnen, flr die sich innerhalb der nachsten
funf Jahre der StraRenverkehrslarm reduziert, miissen typische und standardisierbare Einzelmal3-
nahmen und MalRnahmenbindel aus den Bereichen der Larmminderungs- und Mobilitatsplanung
bewertet werden.

Eine Abschatzung der Anzahl der Personen, fir die sich der Stralenverkehrslarm durch vorgese-
hene MalRnahmen innerhalb der nachsten 5 Jahre reduziert, ist derzeit nicht mdglich. Im Rahmen
der Larmaktionsplanung sind Abschnitte mehrerer Bundes- und einer Landesstral3e betroffen. Die
Wirkung von Larmminderungsmalnahmen kdnnen keinen einzelnen Strallenabschnitten zugeord-
net werden, da die entsprechenden Daten nicht vorliegen bzw. nicht vorhanden sind. Minderungs-
malflinahmen beinhalten z.B. gednderte Hochstgeschwindigkeiten, larmarme Fahrbahnoberflachen
und verkehrslenkende MaRRnahmen, wie OPNV-Starkung und Verstetigung des Verkehrsflusses.
Die Wirkung einzelner MaRnahmen ist teilweise sehr gering, wie die folgende Tabelle veranschau-
licht:

MaRnahme Wirkung
Verstetigung Verkehrsfluss bis - 1 dB
Lkw-Leitkonzepte bis - 2 dB
OPNV-Starkung bis - 1 dB
Parkraumbewirtschaftung bis - 1 dB
Griine Welle (70 km/h) bis -1 dB
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MaRnahme Wirkung
Grine Welle (30 km/h) bis - 4 dB

Quelle: Umweltbundesamt — Publikation ,Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von MalBnahmen®,
Stand Juli 2023

Es wird davon ausgegangen, dass sich durch aktuelle und zukunftige Stralensanierungsmalfinah-
men die Anzahl der larmbetroffenen Personen reduzieren wird. Dies gilt ebenso flr den Bau der
Teilortsumgehung Kreuztal — B508n (Route 57). Derzeit ist nicht bekannt, wann diese Teilortsum-
gehung gebaut wird, daher ist eine Abschatzung der dann betroffenen Personen nicht maglich.

4.  Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte vom 08.07.2024 bis zum 07.08.2024.

4.2 Art der offentlichen Mitwirkung

Die Mitwirkung wurde wie folgt durchgefuhrt:

o Offentliche Beratung im Infrastruktur-, Umwelt- und Wirtschaftsférderungsausschuss

o Offentlicher Beschluss im Rat

e Bekanntmachung der Offentlichkeitsbeteiligung in den értlichen Tageszeitungen

¢ Hinweis auf die Bekanntmachung in den Tageszeitungen auf der Internetseite der Stadt Kreuz-
tal

e Bekanntmachung auf der Internetseite der Stadt Kreuztal unter https://www.kreuztal.de/leben-
in-kreuztal/stadtplanung/laermaktionsplanung/

¢ Auslegung in Papierform im Rathaus

4.3 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Angabe, ob im Lauf der o6ffentlichen Beteiligung Stellungnahmen ja 7 nein

eingegangen sind

Angabe, ob die wahrend der 6&ffentlichen Beteiligung eingegange- . ,
- ja L] nein

nen Stellungnahmen in den LAP aufgenommen wurden

@Egr];:e, ob der LAP nach der 6ffentlichen Beteiligung Uberarbeitet ia 7 nein

Erlauterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Beteiligung Gberarbeitet wurde:

Seite | Ziffer | Inhalt

5 1.2 Hinweis auf die Verdffentlichung der Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesam-
tes

8 3.1 Hinweis auf die Mdglichkeit zur Bezuschussung des Einbaus von Larmschutzfenstern
durch den Landesbetrieb StraRenbau NRW

9 3.2 Hinweis auf MalRhahmen entlang der B 54 / HTS

9 3.2 Hinweis auf die geplante Anlage eines Radweges entlang der B 517

9 3.2 Hinweis auf die geplante Anlage eines Radweges entlang der L 908

12 3.3 Hinweise auf den Einbau von larmmindernden Asphaltoberflachen

Seite 14 von 42


https://www.kreuztal.de/leben-in-kreuztal/stadtplanung/laermaktionsplanung/
https://www.kreuztal.de/leben-in-kreuztal/stadtplanung/laermaktionsplanung/

Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

4.4 Dokumentation

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Beteiligung:

Seitens der Offentlichkeit gingen keine Stellungnahmen ein, seitens der Behérden und Trager 6f-
fentlicher Belange gingen 6 Stellungnahmen ein. Diese betreffen u.a. MalRnahmen zur Larmredu-
zierung, wie Geschwindigkeitsreduzierungen und den Einbau von larmarmen Fahrbahnbelagen
sowie die Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes.

Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Beteiligung:
https://www.kreuztal.de/leben-in-kreuztal/stadtplanung/laermaktionsplanung/

5. Evaluierung des Aktionsplans

5.1 Uberpriifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des

Larmaktionsplans vorgesehen sind 12 L nein

Zukunftig soll dauerhaft an weiteren Manahmen zur Verbesserung der Larmsituation der Stadt
Kreuztal gearbeitet werden.

5.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des

Larmaktionsplans vorgesehen sind 12 L nein

Der Larmaktionsplan muss nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle 5 Jahre Gberprift und ggf.
uberarbeitet werden. Hinsichtlich weiterer Mal3nahmen zur L&rmminderung an den Bundes- und
Landessstral’en wird der zustandige Stralenbaulasttrager um Informationen gebeten.

6. Inkrafttreten des Aktionsplans

6.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten

Der Rat der Stadt Kreuztal hat am 12.09.2024 die 4. Stufe der Larmaktionsplanung als stadtebau-
liches Konzept nach § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB beschlossen, hierdurch ist die Planung in Kraft
getreten. Die Veroffentlichung des Beschlusses erfolgte in den 6rtlichen Tageszeitungen sowie auf
der Internetseite der Stadt Kreuztal.

6.2 Link zum Aktionsplan im Internet

Die Unterlagen zur 4. Runde der Larmaktionsplanung sind auf der Internetseite der Stadt Kreuztal
unter https://www.kreuztal.de/leben-in-kreuztal/stadtplanung/laermaktionsplanung einsehbar.

Quellen/Textaufbau:

e Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl) Hinweise zur Larmaktionsplanung
(Dritte Aktualisierung)

e Informationsportal Technischer Umweltschutz/Immissionsschutz/Ldrm/Umgebungslérm/L&rm-
aktionsplanung 4. Runde

e Ladrmschutz aus Sicht des umweltbezogenen Gesundheitsschutzes® im Auftrag der Ladnderar-
beitsgruppe Umweltbezogener Gesundheitsschutz (LAUG), Feb. 2022

Seite 15 von 42


https://www.kreuztal.de/leben-in-kreuztal/stadtplanung/laermaktionsplanung/
https://www.kreuztal.de/leben-in-kreuztal/stadtplanung/laermaktionsplanung

Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

ANLAGEN

ANLAGE | — Ergebnisse der Larmkartierung — Bericht vom 06.07.2023

Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023
Kreuztal

Bericht tiber die Larmkartierung fir die Stadt

Kreuztal

Gemeindekennzahl: 05970024
Kennung der Behdrde fir die Larmkartierung: DE_NW_05970024

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustandige Behdrde fiir die Larmkartierung nach §47e BImSchG

Auskunft zur LArmkartierung erteilt:

Stadt Kreuztal
Siegener Sir. 5
57223 Kreuztal

Telefon: 02732 510
E-Mail: Stadt. Kreuztal@kreuztal .de
www.kreuztal.de

Abweichend davon ist fiir die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zusténdig:

Eisenbahn-Bundesamt, Heinemannstral3e 6, D-53175 Bonn,
http:/fmww.eba.bund.de

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fir die HauptverkehrsstraBen und nicht-bundeseigenen Hauteisenbahnstrecken
auf3erhalb der Ballungsrdume und fiir die GroBflugh&fen, durch das Landesamt fiir
Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NEW,

fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahn-Bundesamt.

Angaben zu den Ergebnissen der Larmkartierung Runde 4 (2022) finden Sie bitte auf den
folgenden Seiten.

Seite: 1
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Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023
Kreuztal

Tabellarische Angaben Uber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebdude und
Krankenhausgebaude

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBBen

Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstra3en
(HauptverkehrsstraBen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschitzte Gesamtzahl der larmbelsteten Personen in der Stadt Kreuztal:

LDEN ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 75
dB(A):

3781 1615 1063 1037 42
LNight ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70
dB(A):

2084 1114 1096 107 4]

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Kreuztal:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
GrofBe in km2 7,89 2,06 0,56

Geschitzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebéude und
Krankenhausgebéaude in der Stadt Kreuztal:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 3588 1019 20
Schulgebaude 16 0 0
Krankenhausgebéude 0 0 0

Seite: 2
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ANLAGE II: Larmkarten Ministerium fiir Umwelt,

Herausgeber: Maturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Eine detaillierte Ansicht der Larmkarten ist unter folgendem Link im Internet einsehbar:
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Larmkarte 24h-Pegel — Lpen

i

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69
ab 70 bis 74
ab 75
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L) e
| StraBenverkehr 24h [~!
L-den / dB(A) e
=

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

B ab 65 bis 69

Il ab 70 bis 74

B ab 75
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

B 517 — Hagener StraRe - Kreuztal
N o T GO, e e Jhe W8 W

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

ab 65 bis 69
ab 70 bis 74
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

B 508 — Marburger StraRe — Kreuztal / Ferndorf / Kredenbach
\%;‘ R “(‘ L -1 i ~I WO 4

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
Il ab 75

.
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

£

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab 75
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

L 908 — Siegener StraRe - Kreuztal

S B

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

2] ab 55 bis 59
o ab 60 bis 64
ab 65 bis 69
ab 70 bis 74
ab 75
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

L 908 — Siegener StraRe - Buschhiitten

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69
ab 70 bis 74
ab 75
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StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
ab 65 bis 69
ab 70 bis 74
ab 75
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

B 54 — HiittentalstraRe

RSt Tl

e

StraBRenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59 X @

ab 60 bis 64 X ¥ i

ab 65 bis 69 o} @ LF el #

ab 70 bis 74 Y i

ab 75 - |
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

B ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

ab 65 bis 69
ab 70 bis 74
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

Larmkarte Nachtpegel — Lnignt

B 517 — Hagener StraBe - Krombach

.I 7 - j StraBenverkehr nachts |/
L-night / dB(A) |
L ab 50 bis 54 |
';'l ab 55 bis 59 W
ih ab 60 bis 64 L
‘| WM ab 65 bis 69
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde Stand: Ratsbeschluss

B 517 — Hagener StraBe - Eichen

4 StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A) .
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
M ab 70

: .\\ 7
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Larmaktionsplanung der Stadt Kreuztal - 4. Runde

Stand: Ratsbeschluss

B 517 — Hagener StraRe - Kreuztal

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
Il ab 70

B 517
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