ANLAGE 1

Larmaktionsplanung der Stufe 4 fiir die Stadt Kreuztal

Beschluss iiber die Abwigung der im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG sowie
der Behorden und Trager offentlicher Belange nach Ziffer 9 des Erlasses zur Larmaktionsplanung vorgebrachten Belange

Beteiligung der Offentlichkeit

Im Zeitraum der 6ffentlichen Auslage der Larmaktionsplanung Stufe 4 gingen seitens der Offentlichkeit keine Anregungen ein.

Ubersicht iiber die Beteiligung der Behdrden und sonstigen Triagern 6ffentlicher Belange

Behorde / Eingang der Anregungen Hinweise keine keine keine
Trager offentlicher Belange Stellungnahme Bedenken Betroffenheit | Riickmeldung
55ezirksregierung Arnsberg — Dezernat 24.07.2024 1 X N ] ]
Egélrksreglerung Arnsberg — Dezernat 24.07.2024 O O O ]
Deutsche Bahn AG O O O U X
Eisenbahn-Bundesamt 06.08.2024 O X O O O
Industrie- und Handelskammer Siegen 07.08.2024 O X O 1 1
Kreis Siegen-Wittgenstein 17.07.2024 O O O X O
g?nvt\)/HKrelsbahn Siegen-Wittgenstein O O O O X
Landesbetrieb StraRenbau NRW 07.08.2024 O X O O O
Stadt Hilchenbach O O O O X
Universitatsstadt Siegen O O O Ll X
VWS Verkehrsbetriebe Westfalen-Sud O O O O X
Zweckverband Personennahverkehr ] 1 [l O X




Beteiligung der Behorden und sonstiger Trager offentlicher Belange gemaR Ziffer 9 des Erlasses zur Larmaktionsplanung

Nr. | beteiligte Behor- relevante Inhalte der Stellungnahmen / Anregungen / Hinweise | Priifung/ Abwagung
den / Trager offent- | / Zitate
licher Belange
1 | Bezirksregierung »+Aus verkehrlicher Sicht des Dezernates 25 bestehen folgende Be- | Die Hinweise werden zur Kenntnis genom-

Arnsberg denken: men.

Dezernat 25 Im aktuellen Larmaktionsplan sind zunachst die Ergebnisse der Auf S. 5 des Textes zur Larmaktionsplanung wird

Verkehr Larmkartierung festgehalten. Auf S. 5 wird korrekt auf die Richtwer- | lediglich eine Ubersicht tiber die geltenden Im-
te fUr strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen verwiesen, | missionsgrenz-, Auslése- und Richtwerte gege-
diese sind einzuhalten. ben. Die Prifung, ob Geschwindigkeitsreduzie-
Da es sich bei den betroffenen Stralen um Strallen des Landesbe- | rungen aus Larmschutzgriinden im Einzelfall
triebs handelt, ist dieser zu héren. Auch von dort wiirde gegen Ge- | mdglich bzw. erforderlich sind, findet im Aus-
schwindigkeitsreduzierungen ohne Erreichung der vorgegebenen tausch mit der StralRenverkehrsbehérde und dem
Grenzwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV Einspruch eingelegt Stralienbaulasttrager (Landesbetrieb Stralenbau
werden.” NRW) statt.

2 | Bezirksregierung ,Die Festsetzungen im Larmaktionsplan wurden daraufhin gepruft, Es besteht kein Handlungsbedarf.

Arnsberg ob und inwieweit die Planungsabsicht mit den Erfordernissen des

Dezernat 53B Immissionsschutzes aus der Sicht der Oberen Immissionsschutz-

Immissionsschutz behdrde vereinbar sind.
Die Belange des Dezernates 53 als Obere Immissionsschutzbehér-
de sind grundsatzlich nicht betroffen.*

3 | Eisenbahn- [...] .Das Eisenbahn-Bundesamt unterstutzt die zustandigen Ge- Die Hinweise werden zur Kenntnis genom-

Bundesamt meinden oder die nach dem Landesrecht zustandigen Behérden im | men.
Rahmen der Mitwirkung an der Larmaktionsplanung als zustandige | Der Hinweis auf die Zustandigkeit des Eisen-
Behdorde fir den Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des bahn-Bundesamtes fur die Larmaktionsplanung
Bundes. Dies stellt in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) an der Schiene ist bereits Bestandteil der Larm-
keine Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange (T6B) dar. aktionsplanung Stufe 4. Unter Ziffer 1.2 erfolgt
Folgende Informationen und Materialien kann ich Ihnen zur Verfu- ein Hinweis bezuglich der im Juli 2024 veroffent-
gung stellen: lichten Larmaktionsplanung Runde 4 des Eisen-

. bahn-Bundesamtes.

Ergebnisse der Larmkartierung
Auf der Internetseite des Eisen-Bundesamtes finden Sie Kartenma-
terial fir die Stadt Kreuztal, das Ihnen kostenfrei zur Verfigung
steht: Unter
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https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/L
aermkartierung/Haupteisenbahnstrecken/nw/nw_node.html

kénnen Sie Larm- und Betroffenheitskarten (sowohl fir den gewich-
teten Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen als auch fur den Nacht-
Larmindex LnicHt) @an Haupteisenbahnstrecken beziehen. Bitte ach-
ten Sie bei den bereitgestellten Materialien auf die Hinweise zu Nut-
zungs- und Urheberrechten.

Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 4) des Eisenbahn-
Bundesamtes finden Sie als Belastetenstatistik fur die Stadt Kreuz-
tal im Anhang der Stellungnahme.

Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 1)

An der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmakti-
onsplan (Runde 4) des Eisenbahn-Bundesamtes, die vom 13. Marz
bis 24. April 2023 stattfand, haben 27 Personen aus Kreuztal teilge-
nommen. Die Ergebnisse dazu finden Sie im Anhang der Stellung-
nahme.

MaBRnahmen zum Larmschutz

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) gilt das
Prinzip der Larmvorsorge. Das bedeutet, dass ein Anspruch auf
Larmschutz dann entsteht, wenn Schienenwege neu gebaut oder
wesentlich geandert werden. Erganzend hierzu hat die Bundesre-
gierung bereits 1999 ein Larmsanierungsprogramm eingerichtet, im
Rahmen dessen auch an bestehenden Eisenbahnstrecken — also
ohne wesentliche Anderung am Schienenweg — Schallschutz reali-
siert werden kann. Allerdings besteht hierauf im Gegensatz zur
Larmvorsorge kein Rechtsanspruch. Die genauen Voraussetzungen
finden sich in der Richtlinie zur Férderung von Mallnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes (Uberarbeitete Fassung 2022), die im Internet unter
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/foerderrichtlinie-
laermsanierung-schiene.pdf? blob=publicationFile eingesehen
werden kann.

Voraussetzung flr die Durchflihrung einer Larmsanierungsmal-
nahme ist, dass die entsprechende Strecke in das Gesamtkonzept
der Larmsanierung des Bundes aufgenommen ist und dabei als
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entsprechend dringlich angesehen wird. Zuwendungsempfangerin
bzw. —empfanger der Mittel, die der Bund fir die Larmsanierung zur
Verfugung stellt, sind ausschlieBlich die Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen des Bundes, z.B. die DB InfraGO AG (ehemals DB Netz
AG), die auch die operative Gesamtprojektleitung wahrnehmen. Bei
passiven Larmschutzmallinahmen, zu denen der Einbau von Schall-
schutzfenstern zahlt, sind Hauseigentimerinnen bzw. —eigentimer
Zweitempfangerin bzw. —empfanger. Sie werden vom Eisenbahninf-
rastrukturunternehmen Uber das Larmsanierungsprogramm infor-
miert und erhalten die Moglichkeit zur Teilnahme. Mit Abschluss der
MafRnahme werden keine Fordermittel mehr freigegeben.

Im Rahmen des Larmsanierungsprogrammes wurden in Kreuztal
bislang keine MalRnahmen zum Larmschutz umgesetzt.

Die Stadt Kreuztal ist jedoch in das Gesamtkonzept der Larmsanie-
rung des Bundes aufgenommen (Gesamtkonzept zur Larmsanie-
rung des Bundes, Anlage 3, Nummer des Sanierungsabschnitts:
050045; Sachstand: Dezember 2022).

Folgende Tabelle gibt Ihnen einen Uberblick:

Tabelle 3: Auszug aus Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes

87.981 88.000 19m

88,000 88,400 400 m
88,748 88,900 152 m
88,900 90.400 1.500 m

050045 2800 Kreuztal 90,400 90,600 200 m 39,159
90,600 90,700 100 m
90.700 91,035 335m
91,666 91,766 100 m
91,800 99,918 8.118m
' PKZ = Prontatskennaffer

Aus den Angaben der Tabelle ist aktuell nicht ablesbar, zu welchem
Zeitpunkt welche Maflnahmen zum Larmschutz in Kreuztal ergriffen
werden. Dies ist erst erkenntlich, wenn das schalltechnische Gut-
achten vorliegt und die Planungen voranschreiten.

Bitte beachten Sie, dass aufgrund der bevorstehenden Harmonisie-
rung des Larmsanierungsprogrammes mit der Larmkartierung des
Eisenbahn-Bundesamtes eine Neuberechnung der Anlage 3 zum
Gesamtkonzept der Larmsanierung notwendig ist. Welche Auswir-
kungen dies auf die in Kreuztal befindlichen Sanierungsbereiche




5

bzw. —abschnitte hat, ist bislang nicht abzusehen.

Diese Informationen kdnnen Sie gern in lhren Larmaktionsplan
ubernehmen oder auf den Larmaktionsplan (Runde 4) des Eisen-
bahn-Bundesamtes, der im Juli 2024 vero6ffentlicht wurde, hinwei-
sen.“[...]

Industrie- und
Handelskammer

[...] .Die Rolle der IHK Siegen im Planungsprozess

Die IHK Siegen ist als Tragerin offentlicher Belange an den kom-
munalen Planverfahren zu beteiligen. Die IHK Siegen vertritt dabei
das gesamtwirtschaftliche Interesse, indem sie in den Stellungnah-
men auf die Sicherung der Belange der Wirtschaft achtet.

Einschdtzung und Bewertung der Larmaktionsplanung durch
die IHK Siegen

Larmreduzierung ist wichtig zum Schutz der Gesundheit und zur
Verbesserung der Lebensqualitat. Daher unterstitzt die IHK Siegen
grundsatzlich entsprechende MalRnahmen, wenn dabei die wirt-
schaftlichen Belange ausreichend berlcksichtigt werden. Fir den
Transport von Waren sowie fur eine gute Erreichbarkeit (fir Kunden
und Mitarbeiter) sind die Unternehmen in Kreuztal auf eine leis-
tungsfahige StralReninfrastruktur angewiesen. Daher ist es aus Sicht
der IHK Siegen zwingend geboten, dass keine MalRnahmen ergrif-
fen werden, die den Verkehrsfluss beeintrachtigen und die Erreich-
barkeit der Unternehmen gefahrden. Denn: Fir eine lebenswerte
Stadt ist Larmschutz wichtig, genauso aber auch eine leistungsfahi-
ge Verkehrsinfrastruktur. Dazu gehort auch ein anforderungsge-
rechtes HauptstraRennetz mit guter Qualitdt und Anbindung an
Wohnen, Arbeiten, Einkaufen sowie Dienstleistungen.

Entsprechend der Larmkartierung des Landesamtes fuir Natur-,
Umweltschutz und Verbraucherschutz werden die Bundesstralten B
54, B 508, B 518 und die LandesstralRe L 908, als ,Larmquellen®,
bzw. ,Larmschwerpunkte“ dokumentiert.

Diese sind gleichzeitig, aber auch wichtige Hauptverkehrsstrallen
fur Ziel- und Durchgangsverkehr des MIVs sowie des Wirtschafts-
verkehrs und sind in ihrer bedeutenden Funktion fir Bewohner und

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genom-
men.

Konkrete MaRnahmen im Bereich des klassifi-
zierten Stral’ennetzes liegen in der Zustandigkeit
des Landesbetriebs StralRen.NRW.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genom-
men.




Wirtschaft zu sichern.

Im Kapitel 3 werden MalRnahmen aufgezeigt, die zur Minderung der
Larmimmissionen beitragen. Aus unserer Sicht sind Mallnahmen
ausdrucklich zu unterstitzen, die die Verkehrsinfrastruktur sichern
und gleichzeitig effektive den Larm mindern. Grundsatzlich sollten
daher Fahrbahnsanierungen (larmarme Fahrbahnbeldge) und Maf3-
nahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses (z.B. ,Griine Welle*
und ,Kreisverkehr®) Vorrang vor tempobeschrankenden MalRnah-
men haben. Diese bewirken einerseits gro3e Larmminderungen,
andererseits wird der Verkehrsfluss nicht beeintrachtigt.

Tempobeschrankenden Malinahmen aus Larmschutzgrinden se-
hen wir auf Hauptverkehrsstral3en hingegen grundséatzlich kritisch.
Diese sollten auf ein Minimum beschrankt werden. Durch Ge-
schwindigkeitsreduzierungen konnte die Funktion der Hauptver-
kehrsstralRen ein Stiick weit verloren gehen, was einerseits zu Aus-
weichverkehren in andere Stralen fihren kann und andererseits die
Erreichbarkeit verschlechtert. Deshalb sollten unterschiedliche Ge-
schwindigkeitsvorgaben zwischen Haupt- und Nebenstrallen auch
zum Schutz vor Larm in reinen Wohngebieten méglichst erhalten
bleiben.

Zudem weisen wir noch darauf hin, dass im Larmaktionsplan auch
zu bertcksichtigen ist, dass sich die Larmsituation durch leisere
Antriebe bei Auto-, Bus- und Lkw-Verkehr zukiinftig verandern wird.

Abschlieend ist das Projekt ,Route 57 / 57-verbinden“ hervorzuhe-
ben, dass in einem nicht unerheblichen Umfang auch zur Verbesse-
rung der Larmsituation in Kreuztal beitragen wird.”

Die Hinweise werden zur Kenntnis genom-
men.

MafRnahmen zur Fahrbahnsanierung im Bereich
des klassifizierten StralRennetzes liegen in der
Zustandigkeit des Landesbetriebs Strallenbau
NRW.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genom-
men.

Die Prifung, ob Geschwindigkeitsreduzierungen
aus Larmschutzgrinden im Einzelfall méglich
bzw. erforderlich sind, findet im Austausch mit
der StralRenverkehrsbehdrde und dem Stral3en-
baulasttrager (Landesbetrieb StralRenbau NRW)
statt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Hierzu wurde bereits in der Larmaktionsplanung
Stufe 4 unter Ziffer 3.3 eine Aussage getroffen.

Kreis Siegen-
Wittgenstein

»+Aufgrund Ihres Schreibens vom 05.07.2024 teile ich Ihnen mit,
dass zu vertretende Belange in Bezug auf die Larmaktionsplanung
der Stadt Kreuztal nicht beeintrachtigt werden. Hinweise und Anre-
gungen werden nicht gegeben.®

Es besteht kein Handlungsbedarf.




Landesbetrieb
StralRenbau NRW

[...]

»Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung

Weitere konkrete Planungsmafinahmen, welche durch die Versteti-
gung des Verkehrsflusses, einen positiven Einfluss auf die Larmbe-
lastungen durch Stra3enverkehr haben kénnten, sind

- B 517, Anlage des Radeweges ,Schwarzer Weg*

- L 908, Anlage eines Radweges zwischen Unglinghausen und Kre-
denbach

Der Landesbetrieb Strallenbau als Stralenbaulasttrager beteiligt
Stadte und Kommunen, hier die Stadt Kreuztal, im Rahmen des
Planungsprozesses in der Regel in verschiedenen Planungsstufen.

VVom Larm potentiell betroffene Eigentiimer eines an einer Bundes-
oder Landesstral’e gelegenen Gebaudes oder einer Eigentums-
wohnung kdénnen — unabhangig von der Larmaktionsplanung — auch
weiterhin einen Antrag auf Uberpriifung der Anspruchsvorausset-
zungen fir die Bezuschussung von beispielsweise Larmschutzfens-
tern beim Landesbetrieb StralRenbau NRW stellen. Jeder Antrag
wird dann individuell Gberprift.

Langfristige Strategien

Der Einbau von besonderen Asphaltsorten unter anderem von of-
fenporigem Asphaltbelag (OPA, sogenannter Flisterasphalt), stellt
eine aktive Larmschutzmalinahme, also eine MaRnahme am Ent-
stehungsort des Larms, dar. Die MaRnahme hat Einfluss auf den
Larm, der zwischen Reifen und Fahrbahn erzeugt wird (Abrollge-
rausch).

Bei niedrigen Geschwindigkeiten unterhalb von 60 km/h, wie es
innerorts der Fall ist, wird diese Larmquelle von der hier dominie-
renden Larmquelle des Motors (und Getriebes) stark Ubertont.
Eine Reduzierung des Abrollgerdusches fuhrt daher nicht zu einer
Absenkung des Gesamtgerausches eines Fahrzeuges. Erst bei
héheren Geschwindigkeiten ist das Abrollgerdusch der Reifen um
ein Vielfaches héher als das Motorgerausch, und somit wahrnehm-
bar. In diesen Fallen kann der Einbau von larmmindernden Asphalt-
oberflachen sinnvoll sein, nicht also innerorts. Eine Ausnahme liegt
nur dann vor, wenn von einer Pflasterflache zu einer Asphaltober-

Die Hinweise zu der Anlage der Radwege ent-
lang der B 517 und L 908 werden im Bericht zur
Larmaktionsplanung Stufe 4 unter Ziffer 3.2 er-
ganzt.

Der Hinweis wird im Bericht zur Larmaktions-
planung Stufe 4 unter Ziffer 3.1 ergénzt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen
und unter Ziffer 3.3 der Larmaktionsplanung Stu-
fe 4 erganzt.




flache gewechselt wird.

Der offenporige Asphalt mindert den Verkehrslarm um 5 dB(A) ge-
genuber einem Standardbelag. Dieser Belag hat aber eine deutlich
kirzere Haltbarkeit und ist zudem teurer im Einbau und in der Un-
terhaltung als die ansonsten ebenfalls dem Stand der Technik ent-
sprechenden anderen Bauweisen. Weiterhin bedingt er einen auf-
wandigeren Aufbau der StralRenentwasserungseinrichtungen.

Im Bereich von Brickenbauwerken darf ein OPA zurzeit nur als
zusatzliche Schicht zum ansonsten Ublichen Aufbau eingebaut wer-
den. Neben den zusatzlichen Anforderungen fur die Entwasserung,
ist auch immer eine Anpassung der Gradiente und zusatzlich eine
rechnerische Uberpriifung der Bauwerke erforderlich, da durch den
OPA ein zusatzliches Eigengewicht mit aufgenommen werden
muss.

Ein OPA-Belag kommt daher nur in begriindeten Einzelfallen,
hauptsachlich beim Neu- und Ausbau von Bundesfernstralien in
Betracht, wenn mit anderen LarmschutzmalRnahmen eine ausrei-
chende Larmminderung nicht mdglich ist.

Der Landesbetrieb verbaut in Abhangigkeit der értlichen Gegeben-
heiten i.d.R. bei allen Baumalinahmen larmarme Asphalte als
Deckschicht.

Aufgrund der zahlreichen gleichartig gelagerten Beteiligungen unse-
res Hauses im Zuge der Larmaktionsplanung aller in unserem Zu-
standigkeitsbereich liegenden Stadte und Gemeinden und der
héchst dringlichen fachlichen Aufgabenzuweisung ist es zum jetzi-
gen Zeitpunkt innerhalb der gesetzten Frist Uber die oben getatigten
Aussagen hinaus nicht moglich, Ihre Unterlagen fachlich ausfihrli-
cher, umfanglicher sowie detaillierter zu betrachten. Dies betrifft
sowohl schriftliche Ausarbeitung zur Larmaktionsplanung als auch
die Teilnahme an Informationsgesprachen.

Bei den erarbeiteten Larmaktionsplanen werden durch die zustan-
digen Stadte bzw. Gemeinden fur vorgegebene Anwendungsfalle
Lésungsansatze ermittelt. Eine gesetzliche Verpflichtung zur an-
schlieRenden baulichen Realisierung der erarbeiteten baulichen
Lésungsansatze besteht flr den StralRenbaulasttradger nach unserer

Die Hinweise werden zur Kenntnis genom-
men.
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Auffassung nicht. Daher geben wir hiermit bereits friihzeitig den
Hinweis, dass die durch Ihre Konzepte entwickelten Einzelmal-
nahmen hinsichtlich der anschlieRenden Realisierung fiir den Be-
reich der klassifizierten Strafl’en in unserer Baulast (Bundes- und
Landesstralen) jeweils einzelprojektbezogen in die Gesamtaufga-
benpriorisierung der Regionalniederlassung Studwestfalen einzu-
ordnen sind.

Dies entspricht aus unserer Sicht der gelebten Praxis der vergan-
genen Jahre, bei der jeweils projektbezogen und verwaltungsiber-
greifend abgestimmt wird, welche planerischen und baulichen Mal3-
nahmen zur Optimierung der Verkehrssituation vor Ort aus fachli-
cher Sicht im konkreten Anwendungsfall getroffen werden kénnen.
Hierbei werden zukuinftig die konkret dargestellten Inhalte der
Larmaktionsplanung Berlcksichtigung finden.*

[.]
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Anhang zur Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes

Gemeindestatistik (ULR)

Gemeinde

Kreuztal

AGS

05970024

geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gema BEB)

sowie kommunale Larmkennziffer

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 810
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 300
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 60
ab 70 dB(A) bis 75 dB(A) 0
ab 75 dB(A) 0
Loen Larmkennziffer 4.421
Anmerkung: Bei den Angaben zu Lpen handelt es sich um ganzzahlige gerundete Werte.
Nacht-Larmindex (LnichT)

(ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)) 1.170
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A) 650
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 210
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 20
ab 65 dB(A) bis 69 DB(A) 0
ab 70 dB(A) 0
Lnight Larmkennziffer 7.341
geschatzte Zahl der Falle gesundheitlicher Auswirkungen und Belastigungen

Falle starker Belastigungen Lpen 188
Falle starker Schlafstérungen LnicHT 80

von Umgebungslarm belastete Flache und geschiatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Kranken-

hausgebaude Lpen

belastete Flachen in km?

Uber 55 dB(A) 2,38
Uber 65 dB(A) 0,58
Uber 75 dB(A) 0,00
belastete Wohnungen

Uber 55 dB(A) 560
Uber 65 dB(A) 30
Uber 75 dB(A) 0
belastete Schulen

Uber 55 dB(A) 4
Uber 65 dB(A) 0
Uber 75 dB(A) 0
belastete Krankenhauser

Uber 55 dB(A) 0
Uber 65 dB(A) 0
Uber 75 dB(A) 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude
betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude

in die Auswertung genommen worden.
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Ergebnisse der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
[Anzahl je Gemeinde]

27

1. An welchem Ort fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrslarm belastet? Bitte wahlen Sie einen
Ort, auf den Sie sich im Fragebogen beziehen!
1.1 zu Hause (Eigentum) 22
1.2 zu Hause (Miete S
1.3  Arbeits-/ Dienststatte 0
1.4  Bildungsreinrichtung 0
1.5 Krankenhaus / Rehabilitationsstatte 0
1.6 offentlicher Raum (z.B. Park, Sportplatz, Freizeiteinrichtung) 0
2. Wie oft halten Sie sich gewohnlich an dem genannten Ort auf?
2.1 taglich 27
2.2 4-6 Tage / Woche 0
2.3 weniger als 4 Tage / Woche 0
2.4 kurzzeitiger oder temporarer Aufenthalt (z.B. Tagung, Urlaub etc.) 0
3.  Wieviel Zeit bleiben Sie am genannten Ort?
3.1 bis zu 2 Stunden 0
3.2 2 bis 6 Stunden 0
3.3 6 bis 12 Stunden 1
3.4 langer als 12 Stunden 26
4. Bei welchen Tatigkeiten fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrslarm an dem genannten Ort
gestort? Ich fiihle mich beim ...
4.1 Schlafen ... nicht gestort 0
4.2 Schlafen ... schwach gestort 1
4.3 Schlafen ... maRig gestort 9
4.4 Schlafen ... stark gestort 16
4.5 Arbeiten ... nicht gestort 3
4.6 Arbeiten ... schwach gestort 4
4.7 Arbeiten ... maRig gestort 12
4.8 Arbeiten ... stark gestort 5
4.9 Erholen /in der Freizeit ... nicht gestort 1
4.10 Erholen /in der Freizeit ... schwach gestort 1
4.11 Erholen /in der Freizeit ... malig gestort 4
4.12 Erholen /in der Freizeit ... stark gestort 21
5. Durch welche Arten des Schienenverkehrs fiihlten Sie sich in den vergangenen fiinf Jahren
an dem genannten Ort gestort? Ich fiihlte mich durch ...
5.1 Personenverkehr ... nicht gestort 2
5.2 Personenverkehr ... schwach gestort 4
5.3 Personenverkehr ... maRig gestort 19
5.4 Personenverkehr ... stark gestort 2
5.5 Glterverkehr ... nicht gestort 0
5.5 Guterverkehr ... schwach gestort 2
5.5 Guterverkehr ... maRig gestort 2
5.5 Glterverkehr ... stark gestort 23
6. In welchen Zeitraumen fiihlten Sie sich in den vergangenen fiinf Jahren durch Schienenver-
kehrslarm an dem genannten Ort gestort? Ich fiihilte mich ...
6.1 tagsuber (6-18 Uhr) ... nicht gestort 2
6.2 tagsuber (6-18 Uhr) ... schwach gestort 0
6.3 tagsuber (6-18 Uhr) ... maRig gestort 16
6.4 tagsuber (6-18 Uhr) ... stark gestort 9




6.5

abends (18-22 Uhr) ...

nicht gestort

6.6 abends (18-22 Uhr) ... schwach gestort 0
6.7 abends (18-22 Uhr) ... maRig gestort 4
6.8 abends (18-22 Uhr) ... stark gestort 22
6.9 nachts (22-6 Uhr) ... nicht gestort 0
6.10 nachts (22-6 Uhr) ... schwach gestort 4
6.11 nachts (22-6 Uhr) ... maRig gestort 6
6.12 nachts (22-6 Uhr) ... stark gestort 16
7. Wie bewerten Sie die unterschiedlichen Larmquellen des Schienenverkehrs an dem genann-
ten Ort? Ich fuhle mich durch ...
7.1 Fahrgerdusche ... nicht gestort 1
7.2 Fahrgerausche ... schwach gestort 3
7.3 Fahrgerausche ... maRig gestort 6
7.4 Fahrgerdausche ... stark gestort 17
7.5 Bremsgerausche ... nicht gestort 7
7.6 Bremsgerausche ... schwach gestort 0
7.7 Bremsgerausche ... maRig gestort 7
7.8 Bremsgerausche ... stark gestort 13
7.9 Kurvenquietschen ... nicht gestort 12
7.10 Kurvenquietschen ... schwach gestort 5
7.11 Kurvenquietschen ... maRig gestort 2
7.12 Kurvenquietschen ... stark gestort 7
7.13 Schienensto3gerausche ... nicht gestort 4
7.14 SchienenstoRgerdusche ... schwach gestort 2
7.15 Schienensto3gerdusche ... malig gestort 8
7.16 Schienenstof3gerdusche ... stark gestort 12
7.17 Bruckendrohnen ... nicht gestort 17
7.18 Bruckendrdhnen ... schwach gestort 6
7.19 Bruckendréhnen ... maRig gestort 1
7.20 Bruckendrohnen ... stark gestort 1
7.21 Betriebsgeradusche (z.B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen) ... 9
nicht gestort
7.21 Betriebsgeradusche (z.B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen) ... 5
schwach gestort
7.21 Betriebsgerausche (z.B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen) ... 2
mafig gestort
7.21 Betriebsgeradusche (z.B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen) ... 10
stark gestort
8. Welche personlichen Auswirkungen befiirchten Sie durch Schienenverkehrslarm an dem
genannten Ort?
8.1 finanzielle Auswirkungen ... keine 6
8.2 finanzielle Auswirkungen ... schwach 3
8.3 finanzielle Auswirkungen ... maRig 7
8.4 finanzielle Auswirkungen ... stark 10
8.5 soziale Auswirkungen ... keine 6
8.6 soziale Auswirkungen ... schwach 1
8.7 soziale Auswirkungen ... maRig 12
8.8 soziale Auswirkungen ... stark 7
8.9 Konzentrationsstérungen ... keine 1
8.10 Konzentrationsstdrungen ... schwach 3




13

8.11 Konzentrationsstérungen ... maRig 7
8.12 Konzentrationsstérungen ... stark 15
8.13 Schlafstérungen ... keine 0
8.14 Schlafstérungen ... schwach 1
8.15 Schlafstérungen ... mafig 7
8.16 Schlafstérungen ... stark 18
8.17 Herz-Kreislauf-Erkrankungen ... keine 1
8.18 Herz-Kreislauf-Erkrankungen ... schwach 6
8.19 Herz-Kreislauf-Erkrankungen ... maRig 6
8.20 Herz-Kreislauf-Erkrankungen ... stark 12
8.21 psychische Auswirkungen ... keine 4
8.22 psychische Auswirkungen ... schwach 3
8.23 psychische Auswirkungen ... maRig 10
8.24 psychische Auswirkungen ... stark 9
8.25 Horschaden ... keine 5
8.26 Horschaden ... schwach 7
8.27 Horschaden ... maiig 9
8.28 Horschaden ... stark 5
9. Welche MaBnahmen zum Schutz vor Schienenverkehrslarm halten Sie in lhrer Situation fiir
besonders wichtig?
9.1 MaBnahmen am Zug (z.B. geringere Fahrgerausche) ... sehr wichtig 18
9.2 MaRnahmen am Zug (z.B. geringere Fahrgerausche) ... wichtig 6
9.3 MaRnahmen am Zug (z.B. geringere Fahrgerdusche) ... unwichtig 2
9.4 MaBnahmen an der Strecke (z.B. Larmschutzwande) ... sehr wichtig 22
9.5 MaRnahmen an der Strecke (z.B. Larmschutzwande) ... wichtig 4
9.6 MaRnahmen an der Strecke (z.B. Ldrmschutzwande) ... unwichtig 1
9.7 MaRnahmen am Gebaude (z.B. Larmschutzfenster) ... sehr wichtig 10
9.8 MaRnahmen am Gebdude (z.B. Larmschutzfenster) ... wichtig 10
9.9 MaRnahmen am Gebaude (z.B. Larmschutzfenster) ... unwichtig 5
9.10 Vorschriften und Regelungen anpassen (z.B. Grenzwerte fir Larm) ... sehr wichtig 19
9.11 Vorschriften und Regelungen anpassen (z.B. Grenzwerte fur Larm) ... wichtig 6
9.12 Vorschriften und Regelungen anpassen (z.B. Grenzwerte fur Larm) ... unwichtig 1
9.13 Veranderungen der Streckennutzung ... sehr wichtig 14
9.14 Veranderungen der Streckennutzung ... wichtig 6
9.15 Veranderungen der Streckennutzung ... unwichtig 6
10. Haben Sie durch einen der Faktoren eine Verdnderung lhrer Larmsituation in den vergange-
nen fiinf Jahren an dem genannten Ort wahrgenommen?
10.1 Veranderung des Schienen-Verkehrsaufkommens ... Verbesserung 0
10.2 Veranderung des Schienen-Verkehrsaufkommens ... keine Veranderung 11
10.3 Veranderung des Schienen-Verkehrsaufkommens ... Verschlechterung 16
10.4 Veranderung durch Larmschutzmafinahmen (Ladrmschutzwande oder —fenster) ... 1
Verbesserung
10.5 Veranderung durch Larmschutzmaflnahmen (Larmschutzwande oder —fenster) ... 22
keine Veranderung
10.6 Veranderung durch Larmschutzmafinahmen (Ladrmschutzwande oder —fenster) ... 4
Verschlechterung
10.7 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Grinflachen etc.) ... Verbesserung 1
10.8 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Griinflachen etc.) ... keine Veranderung 22
10.9 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Grinflachen etc.) ... Verschlechterung 4
10.10 Veranderung des Zugmaterials (Fllsterbremse etc.) ... Verbesserung 9




14

10.11 Veranderung des Zugmaterials (Fllsterbremse etc.) ... keine Veranderung 16
10.12 Veranderung des Zugmaterials (Flisterbremse etc.) ... Verschlechterung 2
10.13 Veranderung der Streckennutzung ... Verbesserung 0
10.14 Veranderung der Streckennutzung ... keine Veranderung 10
10.15 Veranderung der Streckennutzung ... Verschlechterung 16

11. Wie haufig nutzen Sie selbst die Bahn?

11.1 taglich, fast taglich

11.2 an mehreren Tagen / Woche

11.3 etwa 1 Tag / Woche

11.5 seltener als 1-3 Tage / Monat 1

3
0
0
11.4 etwa 1-3 Tage / Monat 2
3
9

11.6 nie

12. Nach Beantwortung aller Fragen zu lhrer personlichen Larmbelastung, teilen Sie uns bitte
abschlieBend mit, wie Sie lhre gesamte Larmsituation zusammenfassend einschatzen.

12.1 aulerst stark belastet 8
12.2 stark belastet 12
12.3 maRig belastet 5
12.4 schwach belastet 2
12.5 nicht belastet 0

Larm an Schienenwegen
(https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/Laermkartierung/Grundlagen/
grundlagen node.html )




