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Trager offentlicher
Belange

Eingangs-
datum

Anschrift

Stellungnahme

Abwagung

Handlungsbedarf

=

Eisenbahn-
Bundesamt

Referat 53:
Larmsanierung,
Larmaktionsplanung
und Geoinformation

28.09.2020

Beteiligt Giber E-Mail:
poststelle@eba.bund.de,
dernbachs@eba.bund.de

»Im Rahmen der Beteiligung an der LArmaktionsplanung
wurde lhr vorgelegter Entwurf zum Larmaktionsplan

der Stadt Kreuztal gesichtet und gepriift. Bitte
beriicksichtigen Sie dazu folgende Hinweise.

Auf Seite 9 schreiben Sie unter Kapitel 2.1 richtigerweise,
dass das Eisenbahn-Bundesamt seit

dem 1. Januar 2015 fir die Larmkartierung und
Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken

des Bundes zusténdig ist. Beachten Sie dabei, dass daraus
folgt, dass dies lediglich fiir Runde 3

der Larmaktionsplanung gilt, nicht jedoch fiir Stufe 2.

Auf Seite 21 schreiben Sie unter Kapitel 3.6, dass die
Larmkarten bis zum Jahr 2023 gepriift und
gegebenenfalls Giberarbeitet werden miissen. GemaR § 47c¢
Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) endet
die Frist daflir bereits am 30. Juni 2022. Fir die
dazugehorige

Larmaktionsplanung hat der Gesetzgeber eine
Verldngerung um ein Jahr bis 2024 eingeraumt.

Ich mochte Sie bitten, in der Anlage 1 die Anschrift des
Eisenbahn-Bundesamtes zu aktualisieren.

Die Adresse lautet: Eisenbahn-Bundesamt,
Heinemannstral3e 6, 53175 Bonn. Alle Anliegen zur
Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Eisenbahn-
Bundesamtes konnen Sie auch per E-Mail

an Ref53@eba.bund.de richten.”

Hinweise zur Larmkartierung und Larmaktionsplanes der
Stufe 3 des Eisenbahn-Bundesamtes.

Der Anregung wird
gefolgt.

Die Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.

Es erfolgt eine Anpassung
des LAP im Textteil, Kapitel
3.6.

Es erfolgt eine Erganzung
des Lirmaktionsplanes um
Anlage 10.

2| Kreis Siegen-
Wittgenstein:
Amt ftir Bauen und
Immissionsschutz

15.10.2020

Beteiligung Giber E-Mail:
bauaufsicht@siegen-

wittgenstein.de,
immissionsschutz@siegen

-wittgenstein.de

Stellungnahme aus Sicht der Unteren Wasserbehorde, der
Unteren Abfallwirtschaftsbehérde, der Unteren
Bodenschutzbehérde, der Unteren Naturschutzbehérde,
dem Fachgebiet Immissionsschutz und des
Gesundheitsamtes:

Die Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.

Esist kein Handlungsbedarf
gegeben.
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,Durch die Larmaktionsplanung (Stufe 3) der Stadt
Kreuztal werden vom Kreis Siegen-Wittgenstein zu
vertretende Belange nicht beeintrachtigt. Seitens der
beteiligten Fachbehdrden wurden keine Einwande oder
Anregungen vorgebracht.”

3| Bezirksregierung 26.10.2020 Beteiligung Gber E-Mail: LAus verkehrlicher Sicht bestehen grundsatzlich gegen den | Der Anregung wird Es erfolgt eine
Arnsberg: poststelle@bra.nrw.de 0. a. Larmaktionsplan keine Bedenken. Ich bitte aber zu gefolgt. Beriicksichtigung im
Dezernat 25 Peter.ernst@bezreg- priifen, ob das Abschalten von Ampelanlagen an der B508 Rahmen der weiteren
arnsberg.nrw.de aus Sicherheitsgriinden sinnvoll und vertretbar ist. Prifung.
Silvia.westerhoff@bezreg | Inder Vergangenheit hat sich das nachtliche Abschalten
-arnsberg.nrw.de von LZA als unfalltrachtig herausgestellt. Deshalb bitte ich
diese MaRBnahme nochmal zu tiberdenken.”
4| Universitatsstadt 27.10.2020 Beteiligt Giber E-Mail: LSeitens der Stadt Siegen werden zur Larmaktionsplanung | Der Hinweis wird zur Esist kein Handlungsbedarf
Siegen b.kraft@siegen.de der Stufe 3 fiir die Stadt Kreuztal keine Anregungen oder Kenntnis genommen. gegeben.
Bedenken vorgebracht.”
5| StralBen.NRW. 06.11.2020 Beteiligt Giber E-Mail: Signalanlagen B 508 Den Anregungen wird Die in der Stellungnahme

Landesbetrieb
StraBenbau
Nordrhein-Westfalen

Kontakt.rin.sw@strassen.
nrw.de,

georg.schumann@strasse.

nrw.de

LSignalanlagen sollen gemaB den Richtlinien fiir
Lichtsignalanlagen (RiLSA 2015) grundsitzlich
ununterbrochen (Tag und Nacht) in Betrieb gehalten
werden, um durchweg einen sicheren Verkehrsablauf zu
gewdhrleisten. Ein Abschalten kann die
Unfallwahrscheinlichkeit erhéhen. Dies trifft besonders zu
fiir Einbiegen-/ Kreuzen-Unfalle sowie fiir Abbiege-Unfalle
(u.a. mit FuRgangern).

Ohne dass Sicherheitsvorteile der Signalisierung
aufgegeben werden miissen, werden Nachteile der
Lichtsignalsteuerung - auch ohne das Abschalten der
Anlagen - bei schwachem Verkehr grundsatzlich durch
technische MalRnahmen vermieden.

Hierzu zahlen vor allem Nachtprogramme mit gegenliber
den Spitzenstunden deutlich kiirzeren Umlaufzeiten sowie
verkehrsabhangige Steuerungen.

Ein grundsatzliches Abschalten aller Signalanlagen im

gefolgt.

angeregte Einzelpriifung
der Signalanlagen wird im
Priifverfahren
beriicksichtigt.
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Zuge der B 508 (Marburger StraBe) im Stadtgebiet von
Kreuztal zwischen 23:00 - 05:00 Uhr wird aus den
vorgenannten Griinden von hier aus nicht empfohlen.
Vielmehr muss jede Signalanlage in Verbindung mit dem
dort vorhandenen Verkehrsaufkommen einzeln betrachtet
werden, um entscheiden zu kdnnen, ob ein Abschalten
zweckmaBig ist.

Hierzu noch folgender Hinweis:

Kosten fiir etwaige Anderungen der eine Plananpassung nach
sich ziehenden Betriebszeiten gehen zu Lasten der
StraBenverkehrsbehérde.”

Fahrbahnoberflache L 908

LJAufgrund des Erhaltungszustands der Landesstral3e Nr.
908 in Buschhitten ist eine abschnittsweise Sanierung von
der Stadtgrenze Siegen bis zur Langenauer Briicke geplant.
Der dringlichste Sanierungsbedarf besteht im Bereich des
Knotenpunktes L 908 / K 28. Hier ist eine kurzfristige
Sanierung vorgesehen.

In dem Zusammenhang finden aktuell Gesprache zwischen
dem Landesbetrieb und der Stadt Kreuztal zur méglichen
Anlage von Radwegen sowie eines Kreisverkehrsplatzes
statt.”

HTS-Anschlussstelle Kreuztal-Eichen

,Der Bau einer ,HTS-Anschlussstelle Kreuztal-Eichen”
wurde mit dem Planfeststellungsbeschluss zum Neubau
der HTS zwischen Kreuztal und der A 4 vom 13.08.1997
abgewiesen. Grundsatzlich war damals schon die
Umsetzung unrealistisch da die zu erwartenden Kosten
und (umweltfachlichen) Eingriffe die geringe verkehrliche
Entlastungswirkung nicht rechtfertigten.

Stand heute liegt keine Verkehrsuntersuchung vor, die
eine Anschlussstelle Eichen berticksichtigen wiirde. Die
Aussage auf die Kosten und Eingriffe wird sich nicht
geadndert haben.

Die Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.

Die Anregungen werden
zur Kenntnis genommen.

Esist kein zusatzlicher
Handlungsbedarf gegeben.

Die MaRRnahme ,Priifung,
inwieweit die seinerzeit
verworfene Planung
Abfahrt Eichen” wird
dahingehend klargestellt,
als dass sie eine regelmaBig
wiederkehrende Priifung
unter den dann geltenden
Bedingungen darstellen
soll. Es erfolgt eine
Anpassung des LAP im
Textteil, Kapitel 3.3.
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Allgemein |asst sich nicht von der Hand weisen, dass der
Verkehr in den letzten Jahren zugenommen hat. Jedoch ist
weiterhin fraglich, ob die Anschlussstelle die gewiinschte
(larmtechnische) Entlastung bringen wirde. In einem
Abwagungsprozess mit anderen Belangen wiirde dies dann
zum selben Ergebnis fihren.”

LAP Punkt 3 ,,MaRBnahmen zur Lirmminderung” Die Hinweise werden zur | Esist kein Handlungsbedarf
Kenntnis genommen. gegeben.

,Wie unter Punkt 3.1 richtig erwahnt, erzielen
,Offenporige Asphalte” mit DStRO = bis zu -5 dB(A), wie
auch andere larmmindernde Belage, wie z.B.
Splittmastixasphalt und Asphaltbeton nach RLS-90i.d.R.
nur dann ihre gewiinschte Wirkung, wenn die
durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr als 60
km/h betragt.

Offenporige Asphalte kommen in Frage, wenn hohe
Verkehrsbelastungen mit auBerordentlichen
Larmbeeintrachtigungen vorliegen. Im innerdértlichen
Bereich beeinflusst die hohe Anschlussdichte an das
weitere Stra3ennetz die Haltbarkeit und
Funktionsfahigkeit des OPA wesentlich.

Auf StraBen des Uiberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes-
und KreisstraBen) werden weitrdumiger und
innerortlicher Verkehr geblindelt, wodurch Wohngebiete
gleichzeitig entlastet werden.

Eine etwaige Geschwindigkeitsbeschrankung (wie
beispielsweise auf 30 km/h) steht auf diesen Stral3en deren
besonderen Verkehrsfunktion entgegen (vgl.
BundesfernstraRengesetz (FStrG) bzw. StraBengesetze
der Lander (StrWWG NW)).

Nach Meinung des Landesbetriebes StraBenbau NRW
wird der widmungsrechtliche Zweck dieser StraBenziige
oftmals durch verkehrsrechtliche Anordnungen in Frage
gestellt. Zudem kann durch eine Beschrankung des
Verkehrs eine Verlagerung der Verkehrsstrome
stattfinden, die eine Mehrbelastung an anderer Stelle
hervorruft.
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Geschwindigkeitsbeschriankungen kénnen dannin
Betracht kommen, wenn u.a. die Larmrichtwerte der
,Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Manahmen
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm* (Larmschutz-
Richtlinie-StV) Giberschritten werden, der LKW-Anteil
unter 10% liegt und der Pegel durch die
Geschwindigkeitsbegrenzung um mindestens 3dB(A)
(Horbarkeitsschwelle) gesenkt werden kann.

Fur die verkehrsrechtliche Anordnung sind die jeweiligen
StraBenverkehrsamter zustandig.

Verwirklichungen von Radwegekonzepten diirften neben
touristischen Nutzern auch Alltagsradfahrer dienen. Ob
bzw. inwieweit ein Ausbau des Radwegenetzes einen
Rickgang der Verkehrszahlen bewirken und somit eine
Reduzierung der Larmquellen erzielen wird, kann - auch
von hier - eher als unwahrscheinlich angesehen werden.”

Larmsanierung

»In Nordrhein-Westfalen gewahrt der
StraBenbaulasttrager Bundesrepublik Deutschland fir
bestehende Bundesfernstraf3en und das Land Nordrhein-
Westfalen fiir seine LandesstraRen Larmschutz (sog.
Larmsanierung) im Rahmen der zur Verfiigung stehenden
Haushaltsmittel und stellen eine freiwillige Leistung des
Baulasttragers der klassifizierten Stra3e dar.

Die Larmsanierung dient der Verminderung der
Larmbelastung an bestehenden Stral3en, ohne dass eine
bauliche Anderung der StraRe erfolgt.

Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus
den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR-97 in Verbindung mit den Richtlinien flr den
Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 (RLS-90). Eine der
Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel
einen der maBgeblichen Immissionswerte der
Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Zur Einschatzung der Larmsituation werden

Die Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.

Fir die Stadt Kreuztal ist
kein zusatzlicher
Handlungsbedarf und keine
praktikable
Handlungsméglichkeit
gegeben.

Die Bereitstellung der in der
Stellungnahme genannten
Daten muss im Rahmen der
Antragstellung zur
Uberpriifung auf
Larmsanierung
einzelfallbezogen und unter
Beriicksichtigung der
jeweiligen individuellen
Fallgestaltung durch die
vom Ldrm betroffenen
Personen erfolgen. Die
Stadt kann allenfalls
beratend tatig sein.
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die Beurteilungspegel mit dem aktuellen
Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90
vorgeschriebenen Verfahren berechnet und den
festgelegten Immissionswerten gegeniibergestellt.
Messungen werden diesbeziiglich nicht durchgefiihrt.
Aus den Angaben der Larmkartierung kann somit noch
keine Betroffenheit nach den Kriterien der Larmsanierung
abgeleitet werden. Vielmehr wird eine zusatzliche
Betrachtung der Larmsituation nach den Regelungen der
Larmsanierung notwendig, da die Vorgaben aus der
Umgebungslarmrichtlinie nicht fiir Bundesfern- und
LandesstraBen in der Baulast des Bundes bzw. des Landes
mafBgeblich sind.

Soweit seitens der Stadt beabsichtigt ist, flir denim
Larmaktionsplan aufgefiihrten Abschnitt der
BundesstraRe eine Anfrage auf Uberpriifung von
Larmsanierung zu stellen, so darf ich Sie bitten, mit der
Anfrage folgende Informationen bereitzustellen:

1.) Benennung der konkreten StraRenabschnitte bzw.
Wohnbereiche, an denen Larmbetroffenheiten gegeben
sind;

2.) Angabe der Gebietskategorien auf der Grundlage der
Bebauungspldne bzw. der tatsachlichen Nutzung des
Gebietes fiir die larmbelasteten Bereiche; Kennzeichnung
von sog. Aul3enbereichen nach § 35 BauGB;

3.) Rechtskraft der Bebauungsplane;

4.) Datum der Baugenehmigung fur die Wohnhauser (1.
Hauserreihe zur Hauptldarmquelle) im
Belastungsschwerpunkt;

5.) genaue Angabe von Lage- (georeferenziert) und
Hohendaten der Wohngebaude (1. Und 2. Hiuserreihe)
inkl. Gelande im Bereich der Geb3ude.”




