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1 Einleitung

1.1 Anlass und Ziele

Larm ist in den Stadten und Ballungsraumen Nordrhein-Westfalens eines der gréf3ten Um-
weltprobleme. Wachsende Mobilitat und ver&ndertes Freizeitverhalten fihren dazu, dass
immer mehr Blrgerinnen und Birger durch Larm belastet sind. Mit Hilfe der Européischen
Richtlinie tiber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, 2002/49/EG" - kurz
Umgebungslarmrichtlinie - soll die Belastung eingedammt und deutlich gemindert werden.

Unter ,Umgebungslarm® im Sinne der EU-Richtlinie versteht man ,unerwiinschte oder ge-
sundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht
werden, einschliellich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnver-
kehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht®. Nicht zum Umge-
bungslarm zéhlen der Nachbarschaftslarm (private Feste, Musik, Singen etc.), der L&rm am
Arbeitsplatz und in Verkehrsmitteln sowie der Larm auf Militdrgelanden.

Ziel der europaischen Umgebungslarmrichtlinie ist es, den Umgebungslarm zu verhindern
und zu mindern. Es sollen anhand von harmonisierten Bewertungsmethoden Larmkarten er-
stellt werden, die die Larmbelastung beschreiben und die Basis fUr Aktionsplane gegen die
Larmbelastung bilden. Zusatzlich soll sichergestellt werden, dass die Offentlichkeit ausrei-
chend Uber den Umgebungslarm und seine Auswirkungen informiert wird. Die Larmbelas-
tung wird nach bestimmten Kriterien erfasst, zusammengestellt und gemeldet, so dass die
EU sie in den Mitgliedstaaten beurteilen und vergleichen kann.

1.2 Aufgabenstellung und Vorgehen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG verpflichtet alle Mitgliedsstaaten der Europai-
schen Union, Larmkarten und Larmaktionspléane fir HauptverkehrsstralRen, Haupteisen-
bahnstrecken, GroR3flughafen und Ballungsraume zu erstellen. In Nordrhein-Westfalen sind
die Stadte und Gemeinden fir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung, die in Stufen
vorgesehen ist, zustandig. Den rechtlichen Hintergrund bildet dabei die 0. g. EU-Richtlinie,
die im Jahr 2005 durch die Einfiihrung der 88 47 a bis f in das Bundesimmissionsschutzge-
setz (BImSchG)? in deutsches Recht umgesetzt wurde.

Die Larmkartierung im Rahmen der Stufe 1 erfolgte gemald den Vorgaben des 8§ 47 ¢ BIm-
SchG fur HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 6 Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr durch das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LA-
NUV) Nordrhein Westfalen. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) war zusténdig fur die Larm-

! Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekampfieg von Umg
bungslarm

2 Bundeslimmissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 1
des Gesetzes vom Bpril 2019 (BGBI. | S. 432)
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kartierung der Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 60.000 Zi-
gen pro Jahr. In Kreuztal wurde die Larmaktionsplanung der Stufe 1 im Jahr 2008 durchge-
fuhrt und am 18.12.2008 gem. § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB durch den Rat der Stadt Kreuztal
beschlossen.

Die Larmkartierung der Stufen 2 und 3, ebenfalls erarbeitet vom LANUV, erfolgte gemafR den
Vorgaben des BImSchG § 47 c fur HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen
von dber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr. Das Eisenbahn-Bundesamt ist seit dem
01.01.2015 neben der Larmkartierung auch fir die Larmaktionsplanung fur die bundeseige-
nen Schienenstrecken ab einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zugbewegungen pro
Jahr zustandig. Dementsprechend sind diese nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung der
Stadt Kreuztal und kénnen unter www.eba.bund.de eingesehen werden.

Von der Durchfiihrung der Larmaktionsplanung der Stufe 2 wurde zunéchst abgesehen, weil
im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe 1 festgestellt worden war, dass die kommuna-
len Handlungsmadglichkeiten, die maf3geblich zur Larmminderung beitragen wirden, deutlich
begrenzt sind, und es moglich erschien, dass es Erleichterungen fir Kommunen in ver-
gleichbaren Féllen insofern geben werde, als das sie von der Verpflichtung zur Larmaktions-
planung entbunden wirden.

Die vom LANUV erzeugten Larmkarten fir den StraRenverkehr der Stufen 2 und 3 werden
im vorliegenden Larmaktionsplan ausgewertet, und dieser enthalt gemadR Bund-
/Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI)®
- Angaben zu dem rechtlichen Hintergrund, dem Untersuchungsraum, der zustandigen
Behorde und den geltenden Grenz- und Auslosewerten sowie den Untersuchungs-
methoden und mafgeblichen Larmquellen
- Ergebnisse der Larmkartierung der Stufen 2 und 3, der Betroffenheitsstatistik und der
Verkehrsbelastung
- Vorhandene und geplante MaRnahmen

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG) des Europaischen Parlaments und des Rates und deren Umsetzung in der
Bundesrepublik Deutschland in den 88 47a — f des BImSchG und in dem Runderlass des
Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des Lan-
des Nordrhein-Westfalen (MUNLV) vom 07.02.2008. Das BImSchG wird durch die 34. BIm-
SchV*, welche die Details zur Erstellung von Larmkarten regelt, erganzt.

® http://www.umgebungslaerm.nrw.de/gesetze/deutsches_recht/index.php
* VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfihrung des BuAdesissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber die Larmkartierung) vom 6.
Marz 2006 (BGBI. | S. 516), zuletzt durch Artikel 84 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474) geandert
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1.4 Untersuchungsraum

Die Stadt Kreuztal liegt in Nordrhein-Westfalen und dort auf3erhalb der Ballungsraume in der
Region Sudwestfalen nahe den Grenzen zu Rheinland-Pfalz und Hessen. Die Stadt gehort
zum Kreis Siegen-Wittgenstein sowie zum Regierungsbezirk Arnsberg. Zu ihren Nachbar-
gemeinden hin existieren wenige landwirtschaftlich genutzte Flachen bzw. Grinflachen und
sehr viel Wald. Nachstes Oberzentrum ist Siegen, verkehrlich Uber die Hittentalstral3e (HTS,
B 54), die L 908 und den Schienenverkehr zu erreichen.

Im Kreis Siegen-Wittgenstein fungiert die Stadt Kreuztal mit knapp 31.000 Einwohnern
(Stand 31.12.2017) als Mittelzentrum und erstreckt sich Uber eine Flache von insgesamt
71,07 km2. Die Einwohner verteilen sich auf 15 Stadtteile, dabei zéhlen die Stadtteile Kreuz-
tal, Buschhitten und Ferndorf zu den einwohnerstarksten. Knapp 60% der Gesamtflache der
Stadt sind Waldflachen, die Siedlungsbereiche konzentrieren sich auf die Tallagen der Flis-
se Littfe, Ferndorf und Hees.

15 Zustandige Behorden

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden, die im Sinne des § 47 b Satz 2
BImSchG als ,Ballungsraum® gelten, fir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung zu-
standig. Fir Gemeinden die nicht als Ballungsraum gelten, wird die Erstellung und Berech-
nung der Larmkarten vom Landesamt fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW (LA-
NUV) durchgefihrt. Die Ergebnisse werden im Internet unter www.umgebungslaerm.nrw.de
zur Verfugung gestellt. In der Verwaltung der Stadt Kreuztal wird die Aufgabe der Larmakti-
onsplanung im Sachgebiet Stadtplanung, Siegener Stral3e 5, 57223 Kreuztal, wahrgenom-
men. Die Larmaktionsplane werden im Internet unter www.kreuztal.de veréffentlicht.

Fur die Kartierung und Larmaktionsplanung des Schienenlarms auf Schienenwegen des
Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt verantwortlich. Die Ergebnisse kénnen im Internet un-
ter www.eba.bund.de abgerufen werden.

Fur Nordrhein-Westfalen sammelt das LANUV NRW die fertigen Larmkarten und Larmakti-
onsplane der Stadte und Gemeinden und teilt diese Informationen dem Umweltbundesamt
(UBA) mit. Das Umweltbundesamt leitet diese Meldungen an die EU weiter.

Sofern die Larmaktionsplanung Mafinahmen im Einwirkungsbereich von Bundes- und/oder
LandesstralRen vorsieht, obliegt die Umsetzung dem StralRenbaulasttrdger, hier Stra-
Ren.NRW - Regionalniederlassung Sudwestfalen. Die Zustandigkeit der Gemeinden be-
schrankt sich auf die MalRBnahmen im Bereich der Gemeindestral3en.
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1.6 Geltende Grenz- und Ausldsewerte

Fur Larmaktionspléane nach deutschem Recht gibt es noch keine Grenz- oder Auslésewerte,
bei deren Uberschreitung Aktionen zwingend vorgeschrieben werden. Empfehlungen und
Anregungen werden gegeben. In Nordrhein-Westfalen sind die Auslosewerte der Larmakti-
onsplanung in einem Runderlass des Ministeriums flir Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz aus dem Jahr 2008 festgelegt®. Demnach liegen Larmproble-
me im Sinne des 8§ 47 d Abs. 1 BImSchG, welche eine Larmaktionsplanung zur Regelung
der Larmprobleme und Larmauswirkungen erforderlich machen, auf jeden Fall vor, wenn an
Wohnungen, Schulen, Krankenh&usern oder anderen schutzwirdigen Geb&uden ein Lpgy
von 70 dB(A) oder ein Lyign: Von 60 dB(A) erreicht oder tberschritten wird. Dies gilt nicht in
Gewerbe- oder Industriegebieten gemaf § 8 und 8 9 der Baunutzungsverordnung (BauNVO)
sowie in Gebieten nach § 34 Abs. 2 des Baugesetzbuches mit entsprechender Eigenart. So-
fern die Larmaktionsplanung Mafnahmen im Einwirkungsbereich von Bundes- und/oder
LandesstralRen vorsieht, obliegt die Umsetzung dem StraRenbaulasttrager, hier Stra-
Ren.NRW - Regionalniederlassung Sudwestfalen. Die Zusténdigkeit der Gemeinden be-
schrankt sich auf die MaRnahmen im Bereich der GemeindestralRen.

1.7 Untersuchungsmethoden und mafigebliche Larmquellen

In der Stadt Kreuztal wurde im Rahmen der Larmkartierung der Stufen 2 (Jahr 2012) und 3
(Jahr 2017) die Gerauschbelastung entsprechend den zu beachtenden rechtlichen Grundla-
gen® durch folgende Quellenarten untersucht:

- StraRenverkehr auf HauptverkehrsstraRen’ > 3 Mio. Kfz/a
- Schienenverkehr auf Haupteisenbahnstrecken® > 30.000 Ziige/a
- Grof3flughafen > 50.000 Bewegungen/a (Koln/Bonn und Duisseldorf)

Ausgehend vom Betrieb dieser Quellen, wurden unter Berlicksichtigung des Gelandes und
der Bebauung die Gerausch-Einwirkungen (Immissionen) berechnet® und kartiert'®, soweit
sie einen Lpgy von 55 dB(A) oder Lygn von 50 dB(A)™ uiberschritten haben. In Ubereinstim-
mung mit den Anforderungen des § 4 der Verordnung Uber die Larmkartierungsverordnung
wurde anschlieRend Uber die Ergebnisse berichtet.

® RdErl. D. Mintsriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrauchersché- 8820.4.1 v. 7.2.2008

® Gesetz zur Umsetzung der-R&htlinie iiber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, VierunddreiRigste
Verordnung zur Durchfubing des Bundebnmissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartiey@dg BImSchV) vom 6.
Mérz 2006

" HauptverkehrsstraBen: Bundesfernstraen (Autobahnen, Bundesstralen), Landesstraien

® Haupteisenbahnstrecken: Schienenwege von Eisenbahnen nach dem allgemeinen Eisenbahngesetz

® Vorlaufige Berechnungsmethoden VBUS, VBUF, VBUI und VBUSCH vom 17. August .2006 sowie VBEB vom 9.Februar 2007

¥ ber Schienenverkehr nach dem Allgemeinen Eisenlestetg auf Schienenwegen des Bundes wird durch das Eisenbahnbundesamt (EBA)
kartiert und berichtet www.eisenbahrbundesamt.dé.

" Zur Kennzeichnung verwendet werden dggjund der ke beide in dB(A)rgegeben. Derdeyist ein mittlerer Pegel tiber das ganze
Jahrbezogen auf 24 twobei der L&rm in den vier Abendstunden mit 5 dB Zuschlag und in den acht Nachtstunden mit 10 dB Zuschlag
gewichtet ist. Der heprwird als mittlerer Pegel iber alle Nachistlen (22.00 h 06.00 h) des Jahres gebildet.
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2 Analyse der Larmsituation

2.1 Larmkartierung und Larmkarten

Im Rahmen der Larmkartierung der Stufen 2 und 3 sind durch das LANUV Nordrhein-
Westfalen Larmkarten erstellt worden, aufgrund derer bei Uberschreiten der Auslosewerte
Larmaktionsplane fur Hauptverkehrsstraf3en mit Gber 3 Mio. Kfz/a durchzufiihren sind. Als
Hauptverkehrsstraf3en gelten Bundes- und Landesstra3en sowie sonstige grenziberschrei-
tende Stral3en. Die Abbildung 1 zeigt die in Kreuztal im Rahmen der 2. und 3. Stufe kartier-
ten Abschnitte der Hauptverkehrsstra3en als Hauptlarmquellen, wobei das Kartierungsnetz
beider Stufen identisch ist.

Schallquellen

mmmm HauptverkehrsstraBen

Quelle: LANUV NRW, StraBen,NRW, Geobasis.NRW. GeoBasis-DE / BGK 2020

Abbildung 1: Kartierte Abschnitte der Hauptverkehrsstraen der Stadt Kreuztal im Rahmen der LAP-Stufen 2 und 3; Quel-
le: LANUV NRW, Geobasis.NRW

Die Larmkarten (Anlage 1 bis 6) wurden oder sind im Internet unter
www.umgebungslaerm.nrw.de veroffentlicht. Neben allgemeinen Erlauterungen zum Umge-
bungslarm und einer Ubersicht, in der alle beriicksichtigten Quellen und Hindernisse darge-
stellt sind, findet man dort fir jede untersuchte Quellenart und jede Kennzeichnungsart eine
eigene kartographische Darstellung.
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Die Berechnungen der Larmkarten basieren auf der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fir
Umgebungslarm an Stral3en (VBUS)® nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie und erfolgen ftr
den 24-Stunden-Zeitraum (Lpen) und den Nacht-Zeitraum (Lyigni, 22 - 6 Uhr).

In diesen Larmkarten wird der Immissionspegel, der fur unmittelbar auf der Fassade im
Freien liegende Immissionspunkte in einer Hohe von 4 m berechnet wird, in Form von Iso-
phonenflachen dargestellt. Jeweils eine Karte zeigt die Larmbelastung Uber 24 Stunden
(Lpen) in farblich unterschiedenen Isophonen, die bei 55 dB(A) beginnen und in 5-dB(A)-
Schritten bis zum Bereich 75 und mehr dB(A) unterteilt sind. Entsprechend erfolgt auch die
Darstellung fur den Nachtzeitraum (Lyign) ab 50 dB(A) bis zum Bereich 70 dB(A) und mehr.
Néhere Details sind den Anlagen 1, 2, 4 und 5 und in héherer Auflésung dem Umgebungs-
larmportal unter https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ zu entnehmen.

Dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) obliegt die Kartierung der Schienenstrecken® mit tber
30.000 Zugbewegungen/Jahr. Dies betrifft sowohl in der 2. als auch in der 3. Stufe der Larm-
kartierung die Schienenstrecke in Kreuztal, die von Siegen nach Hagen fihrt. Fir die Ausar-
beitung der Larmaktionsplane ist das EBA erst seit dem 01.01.2015 verantwortlich, folglich
betrifft dies die Aktionsplanung ab Stufe 3. Die Larmkarten der Stufen 2 und 3, sowie die
Larmaktionsplanung der Stufe 3 kénnen unter www.eba.bund.de abgerufen werden.

2.2 Betroffenenzahlen

Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG liegen vor, ,wenn an Wohnungen,
Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Gebauden ein Lpey von 70 dB(A)
oder ein Lyign VOn 60dB(A) erreicht oder (iberschritten wird* (Auslésewert)'®. Flachen, fir die
diese Auslosewerte erreicht oder Uberschritten werden, sind Belastungsschwerpunkte; hier-
fur sind LarmschutzmalRnahmen zu Uberprifen und ggf. zu planen.

Die Betroffenenzahlen werden Uber die ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung von
Betroffenenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)® ermittelt. Hierbei werden Immissions-
punkte (Fassadenpunkte) in 4 m Hohe an der Geb&audefassade in ca. 5 m Abstanden ermit-
telt und die Einwohnerzahl des Gebaudes auf diese Fassadenpunkte gleich verteilt, wobei
nicht alle Bewohner eines Gebaudes gleichmé&Rig von Larm betroffen sind. Die Ergebnisse
der Berechnung werden im Bericht tUber die LArmkartierung fir die Stadt Kreuztal, welcher
zusammen mit den Larmkarten vom LANUV zur Verfligung gestellt wird, festgehalten.

Dem zur Larmkartierung zugehorigen Bericht Uber die Larmkartierung fur die Stadt Kreuztal
(Anlage 7 + 8) ist die geschéatzte Anzahl der betroffenen Personen, getrennt nach 24h (ganz-
tags, Lpen) und nachts (Lnign:), SOWie die geschéatzte Gesamtzahl larmbelasteter Wohnungen,
Schulgebdude und Krankenhausgebaude zu entnehmen.

12 https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm _an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartierung_nodg.html
[Zugriff 20.02.2020]
¥ RdErl. D. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und VerbrauchersthBitz8820.4.1 v. 7.2.2008
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Tabelle 1: Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen; Kartierung 2012 und 2017, Lpgy (gemafd LANUV)

L gen /dB(A): >55 .. >60 .. >65 .. >70 .. >75 Gesamt
060 065 070 075

N (2012) 1809 798 729 228 3 3567

N (2017) 1381 755 739 211 3 3089

& (%) -24 -5 +1 -7 0 -13

Tabelle 2: Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen; Kartierung 2012 und 2017, Lyigne (9eméai LANUV)

Lnight /dB(A): >50 .. >55 .. >60 .. >65 .. >70 Gesamt
055 060 065 070

N (2012) 929 781 385 14 0 2109

N (2017) 818 795 356 6 0 1975

& (%) -12 +2 -8 -57 0 -6

Tabelle 3: Geschéatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhausgeb&ude;
Kartierung 2012 und 2017 (gemafR LANUV)

L gen /dB(A): >55 >65 >75
Kartierung 2012 2017 2012 2017 2012 2017
N Wohnungen 1223 1000 449 445 1 1
N Schulgebaude 9 6 0 0 0 0
N Krankenhausgebaude 0 0 0 3 0 0

Die Tabellen 1 und 2 zeigen, wie viele Menschen geschétzt in den Gebauden wohnen, an
deren Fassaden ein Immissionspegel von mehr als 55 dB(A) bis weniger als 75 dB(A) ganz-
tags (Loen, 24h) und im Nachtzeitraum (Lyign, 22 -6 Uhr) ermittelt worden ist. Bei der Gegen-
Uberstellung der Ergebnisse der Kartierungen von 2012 und 2017 ist festzustellen, dass sich
die Gesamtzahl der von mehr als Lpgy 55 dB(A) und mehr als Lyign: 50 dB(A) belasteten Per-
sonen verringert hat.

Betrachtet man die einzelnen Pegelklassen, so lasst sich fir nahezu alle Klassen eine Min-
derung der betroffenen Personenzahl festhalten. Die deutlichste Abnahme der ganztagigen
Larmbelastung ist fur die Pegelklasse Lpey >55 .. <60 dB(A) zu verzeichnen. Hier sind es
24% weniger Personen als noch im Kartierungsjahr 2012. Bei der nachtlichen LArmbelastung
der Pegelklasse Lyign: >65 ..<70 dB(A) wurde die Betroffenenzahl sogar mehr als halbiert. Ei-
ne geringfligige Zunahme ist lediglich in den Pegelklassen Lpgy >65 .. <70 dB(A) und Lyignt
>55 .. <60 zu verzeichnen.

Die zur Verfiigung gestellten Ergebnisse Uber die betroffenen Personen lassen sich jedoch
nicht weiter nach dem jeweiligen betroffenen StraRenabschnitt (vgl. Tab. 4 + 5) differenzie-
ren. So kann nicht bestimmt werden, an welchen Stralenabschnitten sich die Personenanz-
ahl verringert hat.
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2.3 Verkehrsmenge

Dem zur Larmkartierung zugehérigen Bericht Uber die Larmkartierung fur die Stadt Kreuztal
(Anlage 7 + 8) kann neben den Betroffenenzahlen auch die jahrliche Verkehrsmenge (Tab. 4
+ 5) entnommen werden, die auf den StralRenverkehrszahlungen der Jahre 2010 (fur LAP
Stufe 2) und 2015 (fur LAP Stufe 3) beruht. Ein wesentlicher Unterschied zwischen der
Larmkartierung der Stufen 2 und 3 ist die Unterteilung der kartierten Hauptverkehrsstraf3en in
mehrere Teilstrecken, so dass im Ergebnis in Stufe 3 differenziertere Zahlen zum Verkehrs-
aufkommen vorliegen.

et
7

Schallquellen

mm== HauptverkehrsstraBen

Quelle: LANUV NRW, StraBen.NRW, Geobasis.NRW, GeoBasis-DE / BGK 2020

Abbildung 2: Kartierte Abschnitte der Hauptverkehrsstraen der Stadt Kreuztal unterteilt in Stralenabschnitte (s. Tab.
6); Quelle: LANUV NRW, Geobasis.NRW

Tabelle 4: Hauptverkehrsstralien mit Angaben des Verkehrsaufkommens; 2012"

Name Kfz/a (D) Lage

B0508 6,623 Mio. Kreuzung B 508 / B 517 / L 908(Kreuztal) bis Stadtgrenze Hilche n-
bach

B0054 8,952 Mio. gesamte HTS im Stadtgebiet

L0908 4,000 Mio. Kreuzung L 908 / L 714 (Junkernhees) bis Kreuzung L 908 / B 54 /
B 517 (Fellinghausen) und von Kreuzung B 517 / B 508 / L 908
(Kreuztal) bis Stadtgrenze Siegen

B0517 5,703 Mio. Kreuzung B 54 / L 908 / B 517(Kreuztal) Gber Kreuzung B 517 /
B508 / L908 (Kreuztal) bis  Kreisverkehr L 729 / B 517 (Krombach)

 Bericht tiberdie Larmkartierung fiir die Stadt Kreuztal; 30.10.2012, LANUV
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Tabelle 5: Hauptverkehrsstralen mit Angaben des Verkehrsaufkommens; 2017"

Na me Kfz/a (D) Lage

B0O054 10,738 Mio . HTS Ab - / Auffahrt Kreuztal bis HTS Ab - / Auffahrt Buschhiitten

B0517 8,743 Mio. Kreuzung L 908 / B 54 / B 517 (Kreuztal) bis Kreuzung B 517 /I B
508 / L 908 (Kreuztal)

B0054 6,431 Mio . Stadtgrenze zu Olpe bis HTS Ab  -/Auffahrt Kreuztal

B0517 4,495 Mio . Hagener StraRe 119 (Eichen) bis Kreisverkehr Olper Stral3e /
Hagener StralBe (Krombach)

B0054 11,258 Mio . HTS Ab -/Auffahrt Buschhiitten bis Stadtgrenze Siegen

L0908 5,554 Mio . Kreuzung L 908 / Sohlbacher Stralle / Im Weiher bis Stadtgrenze
Siegen

L0908 4,068 Mio . Grenzbereich Stadt Kreuztal/Stadt Siegen

B0517 6,802 Mio . Kreuzung B 517 / B 508 / L 908 (K reuztal) bis Hagener Straf3e 119
(Eichen)

L0908 3,989 Mio . Kreuzung L 908 / B 508 / B 517 (Kreuztal) bis Kreuzung L908 /
Sohlbacher StraBe / Im Weiher (Buschhitten)

B0508 6,359 Mio . B 508 Einmiindung Zur Briiche (Ferndorf) bis Kreuzung B 508 /
Kredenbacher Stral3e (Kredenbach)

B0508 7,149 Mio . Kreuzung B 517 / B 508 / L908 (Kreuztal) bis Einmiindung Zur
Briiche (Ferndorf)

L0908 3,474 Mio. Kreuzung L 714 / L 908 (Junkernhees) bis Kreuzung L 908 / B 54/
B 517 (Fellinghausen)

B0508 6,097 Mio. Kreuzung B 508 / Kredenbacher Stral3e (Kredenbach) bis Grenze

Stadt Hilchenbach

In der nachfolgenden Tabelle 6 werden die Verkehrszahlen aus beiden Referenzjahren ge-
genlbergestellt, womit eine Beurteilung der Verkehrsentwicklung vorgenommen werden
kann. Fur diese Gegenuberstellung wurden die Teilstrecken nach der Larmkartierung der
Stufe 3 verwendet. Da diese detaillierte Darstellung im Rahmen der Kartierung der Stufe 2
nicht vorgesehen war, wurden die Verkehrsdaten®® von StraRen.NRW verwendet und in der

Tabelle ergénzt.

'3 Bericht tiber die Larmkartierung fur die Stadt Kreuztal; 31.01.2018, LANUV
' https://www.strassen.nrw.de/de/verkehr/verkehrsbelastung.html
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Tabelle 6: Gegentiberstellung der Daten der Verkehrszahlungen fur die Kartierung 2012 und 2017; eigene Darstellung;

Quelle LANUV, Strallen.NRW

Kartierter Bezeichnung DTVin DTVin Prozentuale

Abschnitt Kfz/ 24h Kfz/24h Verand e-

2017 2. Stufe 3. Stufe rung

(2012) (2017) 2012 -2017

B 54 Stadtgrenze zu Olpe bis HTS

B 54 1 18.706 17.780 -5,0

- Ab- / Auffahrt Kreuztal

B 54 HTS Ab - / Auffahrt Kreuztal bis HTS Ab -

B 54_2 N 26.224 29.420 +12,2
/ Auffahrt Buschhitten
B 54 HTS Ab - / Auffahrt Buschhiitten bis

B 54_3 ) 30.228 30.844 +2,0
Stadtgrenze Siegen
B 508 Kreuzung B 508 / B 517 / L 908

B 508_1 (OT Kreuztal) bis Einmiindung Zur Briiche (OT 17.630 19.586 +11,1
Ferndorf)
B 508 Einmiindung Zur Briche

B 508_2 (OT Ferndorf) bis Kreuzung B 508 / Krede n- 17.576 17.422 -0,9
bacher StraRe (OT Kredenbach)
B 508 Kreuzung B 508 / Kredenbacher Stral3e

B 508_3 (OT Kredenbach) bis Grenze 18.676 16.704 -10,6
Stadt Hilchenbach
B 517 Kreuzung B 517 / B 54 / B L908

B 517 1 (OT Fellinghausen) bis Kreuzung 23.154 23.954 +3,5
B 517 / B 508 / L908 (OT Kreuztal)
B 517 Kreuzung B 517 / B 508 / L908

B 517_2 (OT Kreuztal) bis Hagener Strale 119 12.990 18.636 +43,5
(OT Eichen)
B517 Hagener StraRe 119 OT (Eichen) bis

B 517_3 Kreisverkehr Olper StralRe | B517 10.734 12.316 +14,7
(OT Krombach)
L 908 KreuzungL 908 / L714 (OT Junker n-

L 908_1 hees) bis Kreuzung L 908 / B 54 / B 517 (OT 12.500 9.518 -239
Fellinghausen)
L 908 KreuzungL 908 / B 508 / B517

L 908 2 (OT Kreuztal) bis Kreuzung L 908 / Sohlb a- 10.186 10.930 +7,3
cher Strale / Im Weiher (OT Buschhutten)
L 908 Kreuzung L 908 / Sohlbacher StraRe /

L 908 3 Im Weiher (OT Buschhitten) bis Stadtgrenze 13.228 15.216 +15,0

Siegen

In den meisten Abschnitten ist eine Zunahme der Verkehrsmenge zu verzeichnen. Insbe-
sondere die Verkehrsmenge im Teilbereich der B 517 ab der Kreuzung B 517 / B 508 / L 908
(OT Kreuztal) bis Hagener Stral3e 119 (OT Eichen) ist um 43,5% gegeniiber 2012 gestiegen.
Die Teilabschnitte fiir die eine Abnahme der Verkehrsmenge zu verzeichnen ist, befinden

sich abseits des Stadtzentrums.
Aus der Gegentberstellung lasst sich ableiten, dass der innerstadtische Verkehr im Zeitraum
von 2012 bis 2017 zugenommen hat. Mit zunehmender Entfernung vom Stadtzentrum redu-
ziert sich auch die Verkehrsbelastung. Dies trifft jedoch nicht auf die L 908 zu, welche die
Stadtteile Kreuztal und Buschhitten verbindet. Hier ist ebenfalls eine Zunahme der Ver-
kehrsbelastung festzuhalten.
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24 Beschreibung der LA&rmschwerpunkte

Bei den im Rahmen der Larmkartierung des LANUV identifizierten Hauptlarmquellen fir
Stral3enlarm handelt es sich um Hauptverkehrsstral3en, die durch die Tallage und die enge
beidseitige Bebauung gepragt sind.

2.4.1 BundesstralRe 54 - HuttentalstralRe (HTS)
in den Stadtteilen Eichen, Kreuztal, Fellinghausen und Buschhutten

Die B 54 ,Huttentalstralle® ist als Stadtautobahn ausgebaut und durchquert das Stadtgebiet
in Nordwest-Sud-Richtung. Die Anschlussstellen Krombach, Kreuztal und Buschhitten ge-
wahrleisten die Anbindung der Stadt an das Fernstral3ennetz Richtung Aachen und Goarlitz,
sowie an das Oberzentrum Siegen und dort an die A 45 Richtung Dortmund und Aschaffen-
burg.

Aus Tabelle 6 geht hervor, dass im Zeitraum 2012 bis 2017 fir die Abschnitte B 54 2 und B
54 3 ein Zuwachs der Verkehrsbelastung zu verzeichnen ist. Trotz des Zuwachses sind nur
wenige Gebéaude von Stral3enverkehrslarm oberhalb des Auslésewertes betroffen, und diese
wenigen liegen in festgesetzten oder faktischen Gewerbe- und Industriegebieten und gelten
daher als nicht schutzwirdig. Dieses Ergebnis Uberrascht nicht, da nach nationalem Recht
bereits beim Bau der B 54 ein ausreichender Larmschutz fir die Baugebiete im Einwirkungs-
bereich nachzuweisen war. Die Verkehrsmenge des Abschnittes B 54 1 sank im gleichen
Zeitraum um 5%.

2.4.2 BundesstralRe 508 Marburger Stral3e
in den Stadtteilen Kreuztal, Ferndorf und Kredenbach

Die BundestralRe 508 verlauft von der Kreuzung der B 517, L 908 und B 508 bis zur Grenze
der Stadt Hilchenbach und dartber hinaus. Sie durchquert dabei die Stadtteile Kreuztal,
Ferndorf und Kredenbach. Fir die Abschnitte B 508 2 und B 508 _3 kann ein Riickgang der
Verkehrsmenge festgehalten werden, flr den Abschnitt B 508 1 jedoch eine Zunahme um
10% im Zeitraum 2012 bis 2017 (siehe Tab. 6).

Die tatsachliche Zahl der betroffenen Menschen ist abhdngig vom Grad der Belastung und
von der Organisation der betroffenen Gebaude. So sind z.B. Wohnungen an der Rickseite
der Gebaude in aller Regel nur gering belastet. Bei den betroffenen Gebauden handelt es
sich Uberwiegend um solche mit Wohnnutzung in festgesetzten oder faktischen Mischgebie-
ten, also um schutzwirdige Nutzungen. 12 Gebdaude liegen in festgesetzten Gewerbe- und
Industriegebieten; es handelt sich dabei also um nicht schiitzenswerte Nutzungen.
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2.4.3 BundesstralRe 517 Hagener Stral3e
in den Stadtteilen Kreuztal, Eichen und Krombach

Der kartierte Abschnitt der BundesstraRe 517 verlauft ab der Anschlussstelle B 54 Kreuztal
Uber die Kreuzung der B 517 / L 908 /B 508 und dann in nérdliche Richtung durch die Ort-
steile Kreuztal, Eichen und Krombach bis zur Einmiindung der L 729 Olper Stral3e.

Mit der Fertigstellung der Verbindung B 54 - A 4 im Jahr 2006 ging eine Umwidmung der
Stral3e von B 54 auf B 517 einher. Gleichzeitig wurde der Briickenabschnitt zwischen HTS-
Ab- und Auffahrt bis zur Hauptkreuzung der B 517 (ehemals L 908) zugeordnet. Bei der Auf-
stellung der Larmaktionsplanung der Stufe 1" wurde durch die Fertigstellung des Anschlus-
ses der HTS an die A 4 eine Entlastung der heutigen B 517 (ohne Briickenabschnitt) prog-
nostiziert. Betrachtet man jedoch die Daten fiir den Teilabschnitt B 517 2 aus den Verkehrs-
z&hlungen der Jahre 2005 (ehemalige B 54), 2010 und 2015, welche auf der Internetseite
des Ministeriums fur Verkehr des Landes NRW bereitgestellt werden, so muss man feststel-
len, dass es im Jahr 2010 zwar einen deutlichen Riickgang der Verkehrsmenge gab, dieser
sich aber nicht bis zum Jahr 2015 halten konnte, ganz im Gegenteil, die Verkehrsmenge liegt
sogar (zwar geringfiigig) Uber den Werten aus 2005 (ehemalige B 54). Der Teilabschnitt B
517 1 weist mit 23.154 (2012) und 23.954 (2015) Fahrzeugen pro Tag die hoéchste Ver-
kehrsmenge (ohne HTS) auf der kartierten B 517 auf. Diese Zahlen verdeutlichen die ange-
spannte Verkehrsbelastung der Hauptkreuzung.

2.4.4 Landstral3e 908 - HeesstraRe/Hagener Stral3e/Siegener Stralle
in den Stadtteilen Junkernhees und Fellinghausen, Kreuztal und Buschhitten

Die Landstral3e 908 verlauft zum einen ab der Kreuzung L 908 / B 54 / B 517 in westlicher
Richtung bis zur Einmindung der L 714 im Ortsteil Junkernhees entlang des Heestales und
zum anderen ab der Kreuzung L 908 / B 508 / B 517 bis zur Grenze der Stadt Siegen im Si-
den. Sie verbindet die Ortsteile Junkernhees, Fellinghausen, und Buschhiitten mit der Kern-
stadt Kreuztal. Auch diese Hauptverkehrsstral3e ist gekennzeichnet durch eine beidseitige
Bebauung. Bei den von Larm betroffenen Geb&uden handelt es sich tberwiegend um solche
mit Wohnnutzung in festgesetzten oder faktischen Mischgebieten, also um schutzwirdige
Nutzungen.

Die Verkehrsmengen haben im Zeitraum 2012 bis 2017 meist zugenommen (Tab. 6). Die
deutlichste Zunahme (+15%) erfolgte am Abschnitt L 908_3. Dies ist nicht Uberraschend,
denn zu beiden Seiten der L 908 sind zahlreiche groR3e Industrie- und Gewerbebetriebe an-
gesiedelt, deren Lieferverkehr tber die L 908 abgewickelt wird. Eine deutliche Abnahme der
Verkehrsmenge kann am Abschnitt L 908_1 beobachtet werden. Hier sank die Verkehrs-
menge um ca. 24%.

7 hitps://www.kreuztal.de/lebenin-kreuztal/stadtplanung/laermaktionsplanungBeite 8
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3 MalRnahmen zur L.éirmminderung18

3.1 Bereits vorhandene oder geplante MalRnahmen zur Larmminderung

Die Larmaktionsplanung stellt eine querschnittsorientierte Planung dar, in der durch eine en-
ge Verzahnung mit anderen gesamtstadtischen oder teilraumlichen Fachplanungen Syner-
gien genutzt und entgegensprechende Zielsetzungen identifiziert und ggf. angepasst werden
sollen. Den Aspekten des Larmschutzes wird und wurde bei allen Planungen von Verkehrs-
wegen sowie in der Bauleitplanung und in Baugenehmigungsverfahren innerhalb der gelten-
den Anforderung Rechnung getragen. Die geltenden nationalen Anforderungen sind strenger
als die Anforderungen dieser Larmaktionsplanung, so dass bei samtlichen bauplanungs- und
bauordnungsrechtlichen Verfahren sowie bei StralRenbaumaflinahmen ein ausreichender
Larmschutz nachzuweisen ist; somit ist im Hinblick auf die Larmaktionsplanung erst recht
von einem ausreichenden Larmschutz auszugehen. Die Ergebnisse der Larmaktionsplanung
werden gemal 81 Abs. 6 Nr. 11 BauGB berticksichtigt.

Fir die Stadt Kreuztal wurde im Rahmen von Forderprogrammen der EU sowie des Landes
NRW ein Integriertes kommunales Entwicklungskonzept (IKEK 2017*°) und ein Integriertes
Entwicklungs- und Handlungskonzept Kreuztal Mitte (IEHK 2017%°) erarbeitet. Fiir die Larm-
aktionsplanung relevante gesamtstadtische MalRBnahmen, die zur Larmminderung beitragen
kénnen, werden in den Themenfeldern Verkehr, Wegenetz sowie Verkehr und Mobilitat dar-
gestellt. Zu den dort genannten bereits umgesetzten oder geplanten MaBhahmen gehdren
u.a.:

9 Errichtung eines Ful3- und Radweges zur Anbindung der Innenstadt an den Kreuzta-

ler Bahnhof
9 Errichtung der Wegeverbindung zwischen Fritz-Erler-Siedlung und der Innenstadt

Auch wurden Handlungsbedarfe wie z.B. die Optimierung der Wegeverbindungen und
Wegequalitat sowie LickenschlieBung des bestehenden Radwegenetzes aufgezeigt. Zusatz-
lich beauftragte die Stadt Kreuztal die Erarbeitung eines Radwegenetzkonzeptes, welches
am 18. Mai 2020 im Infrastruktur-, Umwelt und Wirtschafsférderungsausschuss erstmals
vorgestellt wurde.

Seitens des StralRenbaulasttragers bestehen Planungen fir eine Teil-Ortsumgehung Kreuz-
tal (Sidumgehung), welche von Buschhuitten bis zum 6&stlichen Ortsende von Ferndorf ver-
lauft. Die oOffentliche Bekanntmachung zur Planfeststellung erfolgte am 13. Januar 2018 im
Amtsblatt der Bezirksregierung Nr. 1+2 (2018)*'. Mit der Fertigstellung der T-OU Kreuztal
wird eine Verkehrsbelastung von 9.110 Kfz hinter der Hauptkreuzung und 7.800 Kfz kurz von

8 GemaR Anhang V Nr. 8 der Umgebungslarmrichtlinie und gemaR Abschnitt 15-#nwéise zur Larmaktionsplanung 2017

' hitps://www.kreuztal.de/lebenin-kreuztal/stadtplanung/ikek/

% https://www.kreuztal.de/lebenin-kreuztal/stadtplanung/ikek/

Z\Weitere Information zum Gesamtprojekt B 62 KreuBabchhitten (B 54)Erndtebriick (B 480) und insbesondere zum Teilprojeld-Ort
umgehung Kreuztal finden Sie im Internet untexw.bvwp-projekte.de
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der Einmiindung der T-OU in die B 508 prognostiziert (IVV??). Unter Verwendung dieser Zah-
len und der ermittelten Zahlen der Verkehrsmenge im Rahmen der Larmkartierung der Stufe
3 bedeutet dies einen Ruckgang um mehr als 45%. Es ist davon auszugehen, dass die Aus-
I0sewerte fur eine Larmaktionsplanung dann nicht mehr tberschritten werden und unter ge-
sundheitlichen Aspekten ein deutlicher Fortschritt erzielt wird.

Zudem wurde in den vergangenen Jahren an vielen Abschnitten der kartierten Hauptver-
kehrsstraRen die Fahrbahn verbessert oder saniert. Der StraRenbelag muss entsprechend
lange haltbar sein. Schon aus diesem Grund scheiden larmmindernde StraRenoberflachen,
sog. ,Flusterasphalt, aus. Sie sind gemaR Tabelle 4 in Abschnitt 4.4.1.1.3 RLS-90 ohnehin
erst ab einer Geschwindigkeit von tUber 60 km/h rechnerisch zu bertcksichtigen, innerhalb
der Ortslagen also i.d.R. nicht wirklich wirksam. Die aktuellsten Mal3nahmen finden derzeit
auf Teilabschnitten der B 508 und B 517 in Form eines Vollausbaus mit der Anlage von Ful3-
und Radwegen sowie Linksabbiege- oder -aufstellspuren statt.

Der im Jahr 2016 fortgeschriebene Nahverkehrsplan des Kreises Siegen-Wittgenstein
(2016%) mit dem Ziel der Entwicklung und Sicherstellung einer bedarfsgerechten OPNV-
Angebotsstruktur formuliert folgende Vorgaben fur das gesamte Kreisgebiet:

1 Schaffung einer bedarfsgerechten Angebotsstruktur
9 Ausbau der Verkehrsinfrastruktur und
1 Modernisierung des Fahrzeugparks

Zum Ausbau der Verkehrsstruktur wird vom Dachzweckverband ,Nahverkehr Westfalen-
Lippe (NWL)“ der Neubau des Schienenhaltepunktes in Kreuztal-Buschhitten, sofern die Fi-
nanzierung sichergestellt werden kann, genannt. Zudem wird die umweltfreundliche Ausstat-
tung der OPNV-Fahrzeuge gefordert.

Der Umstieg auf larmarme Verkehrsmittel wird in der Stadt Kreuztal durch die Installation von
E-Ladesaulen fur Kfz als auch fir E-Bikes geférdert. An bereits vier Standorten (u.a. Bahn-
hof) kdnnen E-Fahrzeuge aufgeladen werden. Weitere E-Ladesaulen sollen folgen. Gleich-
zeitig wurden zwei elektrisch betriebene Fahrzeuge zur Stadtreinigung, sogenannte Street-
scooter, dem Fuhrpark des Baubetriebshofes hinzugefliigt. Auch hier sind weitere Investitio-
nen geplant.

2 Regionale Verkehrsuntersuchung B 508 / B 62, Ingenieurgruppe IVV, 2006
2 https:/www.zws-online.de/derzws/nahverkehrsplaene/
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3.2
Larmaktionsplanung Stufe 1%

MalRnahmen aus dem Beteiligungsverfahren

und der Abwéagung der

Erganzend zu den o.g. Malinahmen wird mit der nachfolgenden Tabelle Gberpruft, welcher
Umsetzungsstand bei den Mallnhahmen aus dem Larmaktionsplan der 1. Runde erreicht
werden konnte und welche Mal3nahmen im vorliegenden LAP weiterverfolgt werden sollen.

Tabelle 7: MaRnahmen aus LAP Stufe 1 und deren Ergebnis bzw. Berticksichtigung in LAP Stufe 3

MaBnahme

Ergebnis der MalRnahme; Beriicksichtigung im LAP 3

Prifung von MaRnahmen zur Verbesserung des Ver-
kehrsflusses im Bereich der Hauptkreuzung

Prufung erfolgt, Optimierungspotential ist ausge-
schopft; keine erneute Prifung im LAP 3

Prifung ob Fahrbahnverbesserung der B 508 eine wir-
kungsvolle MaRnahme darstellt

Prufung erfolgt, Vollausbau an Teilstrecken, keine
erneute Prifung im LAP 3

Priifung ob Geschwindigkeitsreduzierung an der B 508
eine wirkungsvolle MaRnahme darstellt

Priifung erfolgt, Verkehr soll ziigig weitergeleitet
werden; bis auf Weiteres keine erneute Prifung im
LAP 3

Priifung ob Abschalten der Ampelanlagen (nachts) an der
der B 508 eine wirkungsvolle MaRnahme darstellt

Erneute Uberpriifung im LAP 3

Prifung ob Linksabbiegeverbot bzw. Linksabbiege- oder
-aufstellspuren in Teilen der B 508 eine wirkungsvolle
MafRnahme darstellen

Prifung erfolgt, Vollausbau an Teilstrecken, bis auf
Weiteres keine erneute Uberpriifung

Prifung ob Rechtsabbiegeverbot zur Vermeidung von
Umfahrungsverkehr z.B. auf der Ferndorfer Stral3e eine
wirkungsvolle Malinahme darstellt

Prufung erfolgt, Vollausbau an Teilstrecken der B
508, keine erneute Uberpriifung

Priifung ob Trennung von Ful3- und Radwegen an der B
508 eine wirkungsvolle MaRnahme darstellt

Priifung erfolgt, Vollausbau an Teilstrecken, keine
erneute Uberpriifung

Uberpriifung und ggf. Aktualisierung des bestehenden
Radwege- bzw. Radwanderwegenetzplanes

Prufung erfolgt, Konzept wurde veroffentlicht

Prifung ob Bahn-Haltepunkte Buschhutten und Kreuztal-
Mitte eine wirkungsvolle MaRnahme darstellen

Prufung erfolgt kontinuierlich, Bahnhaltepunkte wer-
den regelmaRig bei den entsprechenden Institutio-
nen angesprochen; MalRnahme wird im LAP 3 wei-
terverfolgt

Verbesserung des Verkehrsflusses im Bereich des Un-
ternehmens Thyssen/Krupp

Prifung erfolgt, Betriebszufahrt benétigt; keine er-
neute Uberpriifung im LAP 3

Uberpriifung der Verkehrsbelastung der B 517 und bei
unzureichender Entlastung durch den HTS-Anschluss an
die A 4 erneute Thematisierung der Abfahrt Eichen

Prifung erfolgt, Malinahme wird im LAP 3 weiter-
verfolgt

Berlicksichtigung des Larmschutzes im Verwaltungshan-
deln (z.B. Bautatigkeit, Grundstiicksverkaufe)

Kontinuierliche Umsetzung schon auf Basis nationa-
len Rechts

Information der Bevdlkerung Uiber bestehende Forderpro-
gramme

Kontinuierliche Umsetzung schon auf Basis nationa-
len Rechts

Prifung der Umsetzbarkeit Sidumgehung Kredenbach

Vorplanungsphase StraRen.NRW
(https:/lwww.strassen.nrw.de/de/wir-bauen-fuer-
sie/projekte/projekt-57-verbinden.html)

Forderung / Begunstigung von passiven Schallschutz-
mafRnahmen (auch bzgl. leiserer Reifen und Motoren)

Wird als MaBnahme auf Landes- oder Bundes-
ebene gesehen

Larmportal zur Information der Bevélkerung und Behor-
den

Portal wurde tlw. umgesetzt
(http://www.umgebungslaerm.nrw.de/ )

2 hitps://www.kreuztal.de/lebenin-kreuztal/stadtplanung/laermaktionsplanung/
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3.3 MalRnahmen in den nachsten 5 Jahren

Durch Umsetzung der T-OU Kreuztal in den kommenden Jahren, wird nach Abschluss der
Baumalinahme eine Minderung der Verkehrsbelastung prognostiziert. Es ist davon auszu-
gehen, dass die Verkehrsentlastung besonders auf der B 508, aber auch an der Hauptkreu-
zung und der L 908 im Ortsteil Buschhitten zu spiren sein wird. Damit einhergehen wird
auch die Minderung der Larmbelastung der Anwohner entlang dieser HauptverkehrsstraRen.
Fir die B 508 wird sogar eine deutlich hérbare Verbesserung der Larmsituation erwartet, bei
der die Auslosewerte womaglich nicht mehr Uberschritten werden und unter gesundheitlichen
Aspekten ein deutlicher Fortschritt erzielt wird. Mit dem Bau der T-OU wird die Verkehrs-
menge in Kredenbach voraussichtlich von 17.422 (Verkehrszdhlung 2015) auf ca. 23.300
bzw. 23.600 Kfz (IVV, 2006%°) steigen. Durch die Tatsache, dass selbst eine Verdopplung
des Verkehrsaufkommens aufgrund der physikalischen Gesetze nur soeben hérbar ware, er-
scheint die prognostizierte Zusatzbelastung fir Kredenbach aus immissionsschutzrechtlicher
Sicht vertretbar, zumal sie deutlich geringer ist als die gut hérbare Entlastung fur Kreuztal
und Ferndorf. Hinzu kommt, dass in Kredenbach von der aktuellen und der kiinftigen Belas-
tung nur wenige schutzwiirdige Nutzungen betroffen sind. Darliber hinaus sind nur Industrie-
bzw. Gewerbegebiete betroffen. Gleichwohl existieren Planungen zum Bau der Ortsumge-
hung Kreuztal - Ferndorf als Teil des StralRenbaugesamtprojektes B 62 Kreuztal-Buschhiitten
(B 54) - Erndtebriick (B 480)* / Projekt 57-verbinden?’, welche den Ortsteil Kredenbach ent-
lasten soll. Das Teilprojekt befindet sich derzeit in der Vorplanungsphase. Es bleibt jedoch zu
berticksichtigen, dass in den Ortslagen von Kreuztal, Ferndorf und Kredenbach eine Vielzahl
von Speditionen und Gewerbebetrieben vorhanden ist, die Schwerlastverkehr verursachen,
und dass dieser kaum reduziert werden kann.

Bei der Auswertung der Verkehrszahlen wurde festgestellt, dass fur die B 517 / Hagener
Stral3e, insbesondere im Teilabschnitt zwischen der Hauptkreuzung bis etwa zur Hausnum-
mer 119 eine deutliche Zunahme der Verkehrsbelastung zu verzeichnen ist. Schon im Rah-
men der LAP der Stufe 1 wurde eine Uberpriifung der Verkehrsentlastung nach der Eroff-
nung des HTS-Abschnittes nordlich des Stadtteiles Fellinghausen der HTS-Anbindung als
Malnahme festgelegt. Nach derzeitigem Sachstand zeigt sich im Jahr 2015 keine Entlastung
der B 517. Vor diesem Hintergrund wird angeregt, die seinerzeit verworfene Planung fur eine
HTS-Abfahrt im Ortsteil Eichen bei der Umsetzung des Larmaktionsplanes der Stufe 3 und
den darauf folgenden Aktionsplanungen erneut zu tberprifen. So kénnen die zu dem jewei-
ligen Zeitpunkt geltenden Rahmenbedingungen Bertcksichtigung finden.

Bei den durch das LANUV kartierten Hauptverkehrsstraf3en in Kreuztal handelt es sich um
Teilsticke von Bundes- und Landesstra3en. Fur die Oberflachengestaltung und -instand-
haltung ist der StralRenbaulasttrager zustéandig, in diesem Fall der Landesbetrieb Stra-
Ren.NRW. Wie bereits unter 3.1 dargelegt, wurde bereits an vielen Stral3enabschnitten die

% Regionale Verkehrsuntersuchung B 508 / B 62, Ingenieurgruppe IVV, 2006
* https://www.bvwp-projekte.de/strasse/B62_B56830NW/B62 B508530NW.html[Zugriff 20.02.2020]
" hitps://www.strassen.nrw.de/de/wirbauenfuer-sie/projekte/projekt5 7-verbinden.html[Zugriff 20.07.2020]
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Fahrbahn verbessert oder saniert, es soll jedoch Uberpruft werden, ob der derzeitige Zustand
der L 908 im Ortsteil Buschhutten eine Sanierung der Fahrbahnoberflache rechtfertigt.

Der Einsatz von Verkehrsmitteln mit geringerer Larmentwicklung kann nur durch ein attrakti-
ves Angebot von Seiten der Hersteller und durch Férderung des Gesetzgebers begunstigt
werden. Es kdme somit allenfalls noch eine Beglnstigung Uberwiegend nicht motorisierter
Verkehrsmittel und des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Betracht. Dazu wird derzeit ein
Radwegenetzkonzept fur die Stadt Kreuztal erarbeitet, welches im Rahmen des Infra-
struktur-, Umwelt- und Wirtschaftsforderungsausschusses am 18.05.2020 erstmalig vorge-
stellt wurde.

Eine VergroRerung des Abstands zwischen Larmquelle und -empfanger ist in den topogra-
phisch bedingt engen Ortslagen von Kreuztal nicht moglich. Der Abriss bestehender Geb&u-
de ware unverhaltnismafig und daher nicht vertretbar. Eigenabschirmungen bei Neuplanun-
gen sind i.d.R. moglich. In Bauleitplanverfahren fir Baugebiete an stark befahrenen Stral3en
werden Fragen des Schallschutzes nach deutschem Recht bereits ohnehin ausreichend be-
ricksichtigt. Im Ubrigen Verwaltungshandeln, bezogen auf Bautatigkeit und Grundstiicksver-
kaufe, erfolgt — je nach Erfordernis — entweder eine Empfehlung oder eine Verpflichtung zur
Untersuchung des Larms und zur Durchfiihrung von Schutzmal3nahmen. Der Bau von
Schallschutzwénden und -wallen ist aufgrund der beengten Verhaltnisse nicht méglich und
aus funktionalen und stadtgestalterischen Griinden in den Ortslagen auch nicht gewunscht.
Ubrig bleiben demnach nur passive SchallschutzmaRnahmen wie die konfliktminimierende
Organisation der Gebaude und der Einbau von Schallschutzfenstern. Fir letztere existieren
bereits entsprechende Férderprogramme?®. Die Information der Bevélkerung dariiber und die
Information von Privaten und Behodrden lber bereits bestehende Untersuchungsergebnisse
soll gezielt verbessert werden.

Verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MalRhahmen oder Anreize: Hier waren zwei For-
men denkbar, namlich zum einen die Beglinstigung von passiven Schallschutzmaflinahmen,
die ja in wesentlichen Teilen bereits durch entsprechende Fdrderprogramme gegeben ist,
und zum anderen die Beglnstigung leiserer Reifen und Motoren. Sowohl im Hinblick auf die
Zustandigkeiten als auch unter Beriicksichtigung der schwierigen finanziellen Situation der
Kommunen missten solche MaRnahmen zumindest auf Landes- oder Bundesebene ange-
siedelt sein.

Wie in Tabelle 7 schon dargestellt, sollen zudem MafRnahmen aus der LAP der Stufe 1 auch
im LAP der Stufe 3 weiterverfolgt werden. Zu diesen MaRhahmen z&ahlen:

1 Prifung (gemeinsam mit dem Stral3enbaulasttrager), inwieweit ein Abschalten aller
Ampelanlagen an der B 508 in der Zeit von 23.00 — 5.00 Uhr eine wirkungsvolle
MalRnahme im Sinne der LArmminderungsplanung darstellt und an welchen Stellen
dies machbar und ggf. von Vorteil wére.

2 hitps://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/laermschutz.hiidugriff: 20.02.2020]
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1 Prifung (gemeinsam mit den zustandigen Behdrden und Betreiberfirmen), inwieweit
ein Bahn-Haltepunkt Buschhitten und ein Bahn-Haltepunkt Kreuztal-Mitte jeweils ei-
ne wirkungsvolle MaRnahme im Sinne der Larmminderungsplanung darstellt.

1 RegelmaRige Prifung (gemeinsam mit dem StraRenbaulasttréger), inwieweit die sei-
nerzeit verworfene Planung fur die Abfahrt Eichen eine Entlastung der B 517 bringen
konnte. Falls sinnvoll und méglich, wére eine entsprechende Planung einzuleiten.

3.4 Malnahmen in den nachsten 5 Jahren zum Schutz ruhiger Gebiete

Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch die Abwesenheit von Larmquellen wie
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm aus. Eine Festlegung dieser Gebiete zum
vorsorgenden Larmschutz erfolgt daher anhand von Schéatzungen und Erfahrungswerten.
Dafur konnen zum Beispiel die Ausweisungen von Ruhe- und Naherholungsbereichen oder
von Biotopverbundachsen aus der Landschaftsplanung herangezogen werden. Auch auf
Kreuztaler Stadtgebiet lieBe sich eine Vielzahl ruhiger Bereiche ermitteln. Allerdings ist die
Verkehrsplanung fir Kreuztal bis auf die Stidumgehung weitgehend abgeschlossen. Ruhige
Bereiche, fur die im Rahmen der Verkehrsentwicklung eine Gefahrdung bestiinde, werden
daher nicht gesehen. Es erlbrigt sich insoweit eine entsprechende Ausweisung.

3.5 Langfristige Strategie der LA&rmminderung

Die zentrale Lage im Kreuzungsbereich zweier Talzlige mit prdgenden Gewassern, zweier
Eisenbahnstrecken und zweier Hauptverkehrsverbindungen in Verbindung mit einer dichten
Bebauung und einer bewegten Topographie lasst langfristige Strategien der Larmminderung
fur Kreuztal gro3tenteils ins Leere laufen. Das gilt erst recht im Hinblick darauf, dass die
Stadt Kreuztal im Rahmen der Larmaktionsplanung ausschlieRlich durch Verkehrswege be-
troffen ist, bei denen sie nicht Trager der Stral3enbaulast ist. Die Zustandigkeit liegt aus-
schlie3lich bei dem Landesbetrieb StraBen.NRW bzw. des Eisenbahnbundesamtes (EBA).
Eine Vielzahl theoretisch in Erwagung zu ziehender Malinahmen lasst sich nicht umsetzen.
Ansonsten soll die Information der Bevdlkerung im Hinblick auf mégliche Malinahmen zum
passiven Schutz gegen Umgebungslarm verbessert werden, und es muss fir weitergehende
Transparenz gesorgt werden.

3.6 Geplante Bestimmungen Uber die Bewertung der Durchfuhrung
(Qualitatssicherung)

Gemal § 47 ¢ Abs. 1 BImSchG mussen die Larmkarten bis zum 30. Juni 2022 Gberprift und
ggf. Uberarbeitet werden. Die dann festzustellenden Verdnderungen gegenuber der Situation
zum jetzigen Stand geben Aufschluss Uber die Wirksamkeit der Malinahmen. Die Ziele bzw.
die Erreichbarkeit der Zielsetzung sind dann zu priifen und ggf. anzupassen. Fir die auf der
Larmkartierung basierende Ausarbeitung der Larmaktionsplanung hat der Gesetzgeber, statt
wie bisher eine einjahrige Bearbeitungsfrist, eine Verlangerung um ein weiteres Jahr einge-
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raumt. Die Aufstellung des Larmaktionsplanes der Stufe 4 hat somit bis zum Juli 2024 zu er-
folgen.

3.7 Erwartete Auswirkungen

Es ist davon auszugehen, dass sich insbesondere die geplante Siidumgehung auf die LArm-
situation deutlich positiv auswirken wird. Durch diese MalRnahme kadme es jedenfalls zu einer
mehr oder weniger deutlichen Entlastung auch der AuRenwohnbereiche. Ansonsten kann ei-
ne Entlastung nur durch passive SchutzmaRhahmen und nur innerhalb der Gebaude erzielt
werden. Dieser Effekt ist allerdings abhangig von einer guten Informations- und Forderstra-
tegie. Uber die GroRe der Pegelminderungen durch die 0.g. StraRenplanungen bzw. die Re-
duzierung der Zahl der Betroffenen kann aufgrund der unterschiedlichen nationalen bzw. eu-
ropaweiten Berechnungsverfahren derzeit noch keine verlassliche Aussage getroffen wer-
den. Das Gleiche gilt fur die Grol3e der Pegelminderung und die Reduzierung der Zahl der
Betroffenen durch passive SchallschutzmafZnahmen.

4 Beteiligungsverfahren

4.1 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Der Entwurf zur Larmaktionsplanung der Stufe 3 wurde am 10.09.2020 vom Rat der Stadt
Kreuztal beschlossen, gleichzeitig wurde die Offentlichkeitsbeteiligung beschlossen. Fur den
Zeitraum vom 21.09.2020 bis zum 30.10.2020 wurde eine 6ffentliche Auslegung durchge-
fuhrt, welche vorab im Internet unter https://www.kreuztal.de/aktuelles/bekanntmachungen/
bekannt gemacht wurde. Ein Verweis auf die entsprechende Internetadresse wurde in der
Presse veroffentlicht. Wahrend dieses Auslegungszeitraums konnte die gesamte Planung
unter https://www.kreuztal.de/leben-in-kreuztal/stadtplanung/laermaktionsplanung/ abgerufen
werden. Stellungnahmen zur Planung konnten im Rathaus zu Protokoll gegeben oder als

Papierpost oder per E-Mail vorgetragen werden.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Anregungen von Privatpersonen zur

Planung eingegangen.

4.2 Information und Mitwirkung der betroffenen Behtdrden und Trager offentlicher
Belange

Die betroffenen Behdrden und Trager offentlicher Belange wurden mit dem Schreiben vom

18.09.2020 um Stellungnahme zur Planung gebeten. Sie wurden (ber die o.a. Offentlich-

keitsbeteiligung informiert.
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Im Rahmen der Information und Mitwirkung der von der Larmaktionsplanung betroffenen Be-
horden und Trager offentlicher Belange gingen fristgerecht 5 Stellungnahmen ein. Die Stel-
lungnahmen im Wortlaut, die Abwagungen der Stadt Kreuztal sowie die Auswirkungen auf
den vorliegenden Aktionsplan werden in der Anlage 9 tabellarisch dokumentiert. In der Anla-
ge 10 wird die umfassende Stellungnahme mit Informationen zur Larmkartierung und L&rm-
aktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes bereitgestellt.

5 Ratsbeschluss vom 17.12.2020

Der Rat der Stadt Kreuztal hat in seiner Sitzung am 17.12.2020 die nachstehenden Be-
schliisse gefasst:

l. Abwagung

,Der Infrastruktur- und Umweltausschussausschuss empfiehlt / Der Rat beschliel3t tber die
zur Beteiligung der Offentlichkeit und zur Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6f-
fentlicher Belange vorgebrachten Anregungen entsprechend den Abwagungsvorschlagen
der Verwaltung, siehe Anlage 9 des Entwurfs zur Larmaktionsplanung der Stufe 3 fur die
Stadt Kreuztal, Stand 17.12.2020.“

Il. Beschluss als Konzept im Sinne von 8 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB

,Der Infrastruktur- und Umweltausschuss empfiehlt / Der Rat beschliel3t den vorliegenden
Entwurf zur Larmaktionsplanung der Stufe 3 fur die Stadt Kreuztal, Stand 17.12.2020, als
Konzept im Sinne des 8§ 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB, welches bei der Aufstellung von Bauleitpla-
nen zu bericksichtigen ist und auch ansonsten der politischen Arbeit und dem Verwaltungs-
handeln zu Grunde zu legen ist.

Die Verwaltung wird damit beauftragt, den sich aus der Abwagung insgesamt ergebenden
Prifkatalog (Seiten 18 bis 21 der Larmaktionsplanung) mit den zustéandigen Stellen abzuar-
beiten. Die Ergebnisse dieser Prifung werden, ggf. gemeinsam mit den notwendigen Kos-
ten-Nutzen-Analysen, in die 4. Stufe der Larmaktionsplanung eingestellt, sofern nicht vorher
schon eine Umsetzung geeigneter Malinahmen vorgenommen wird."

Ende Aktionsplan Kreuztal 2020-12-17 -
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